UN COMENTARIQ

Oferta de petroleo y barcos petroleros

I'tene que ser obligado tema de
constante comentario el problema
del petrdled y su comercializas
cion internacional, porque se ¢s-
td provocando un grave perjuicio
& la economfa nacional, ya que no
se trata simplemente de 3 o 6 mi-
llones de ddlares que deja de per«
cibir el Estado, sino 27 millones
de dflares que era aproximada-
mente lo exportado en petréleo
por Gulf y que podian haber be-
neficiado a la economia nacional,
amén de las futuras exportaciones
de gas a la Repiblica Argentina,

Las declaraciones del Presiden-
te de YPFB a su retorno de Brasil
y Argentina son mds o menos alen=
tadoras, pero no para un futuro
muy inmediato. Hay 20.000 barri-
les o més de petréleo que dejan
de fluir de los pozos cerrados y
estos, por falta de ese flujo pue-
den quedar perjudicados, ya que
no es simplemente el cerrar sin
problemas los pozos, sino el rea-
brirlos con costos elevados de
operacion,

La prensa informd igualmente
que el Perd tenfa un déficit de
unos 10,000 barriles diarios, lo

gue infundié alguna esperanza de
conseguir ese mercado que absor-
biese nuestros excedentes. Sensi-
blemente la exploracién que hicie-
rz nuestro Gobierno ha sido des-
fzvorable, Per( no desea comprar
2 Bolivia, Consiguientemente, tam=
poco hayuna aproximacionde parte
del Gobierno de Velasco Alvarado
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haein ol nuestro,

conversando sobre este grave
problema de comercializacion, un
destacado amigo, cuya identidad
pidid se la mantuviese en reser-
va, planted una posibilidad de ne-
gociacidn con Argentina; el ofre=
cerles, mayor cantidad de petrés
leo como pago anticipado para
amortizar el préstamo que nos
hicieron para la construccién del
ferrocarril Yacuiba-Santa Cruz-
Puerto Grether. Una vez conse-
guidas nuevas plazas de consumo
de nuestro carburante podriandis-
minuirse las entregas, pero ya sin
afectar a la economia nacional.
Nuestra deuda a la Argentina es
superior a los 65 millones de do-
lares, Argtir como se ha hecho,
que no afecta a nuestros intere=
ses la no recaudacién de 3 millo-
nes de ddélares que recibia el Te-
soro de parte de Gulf es actuar
equivocadamente ya que se trata
de 33 millones de ddélares, inclu-
yendo la venta de la ex-Gulf a
YPFB. La nacionalizacién preten=-
dia recuperar para el pafsuna pro-
duccién actual de petrdleo de mds
de 35 mil barriles diarios y, por
falta de comercializacién hoy se
obtiene casi un 20%tinicamente del
total, Lo del gas es otra peligro-
sa incbgnita,

FLOTA PETROLERA

Grato anuncio ha sido el del
Peri sobre la posible entrega de
tres barcos petroleros paratranss=

porte de nuestro crudo, Ello slp=
nificarfa que barcos de bandoera
boliviana podrfan encarpgarse del

traslado,
Pero, 4a dénde?
Remitir por ejemplo al Japdn,

significarfa que esos barcos ten-
drfan que regresar (con unos tres
meses de recorrido), totalmente
vacios, Ello determina en conse-
cuencia un flete prohibitivo que ha-
ce imposible el transporte,

A su vez nos preguntamos el
precio de los barcos que nos ofre-
cen, la calidad de los mismos, el
estado de sus tanques, el millaje
por hora que recorren, etc, haréd
conveniente la oferta peruana?

El pago al Peri seria en crudo
boliviano., Ello confirma la nece-
sidad actual que tiene Perdde cru-
do, el mismo que sin embargo de
momento no desean adquirirlo pa-
gdndonos en délares,

Hay también otre punto grave
para analizar, La posibilidad de
que Gulf Oil inicie un trdmite judi-
cial y pueda obtener orden de que
barcos, con cualquier bandera, que
estén transportando petréleo de la
ex-Gulf, en aguas internacionales,
puedan ser retenidos capturando
la carga y pagando cualquier in-
demnizacidn, por perjuicios, a los
barcos tanques que tuviesenla car=-
ga. Ello, por méis de que se adu-
jese que existe ¢’pirateria interna=-
cional?® es posible. Para ello se-
ria interesante que algunos abogas
(Pasa a la pagina 10)



