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Antes de entrar a desarrollar el tema, me
permitiré a modo de introduccion, decir algo
sobre esta Industria del mundo moderno
“Turismo es la aficion a viajar por gusto de
recorrer un pais” y “la organizacion de los me-
dios tendientes a facilitar estos viajes”, es la
definicién dada por la Enciclopedia Universal
lNustrada Espasa Calpe. La definicion de base
adoptada por la Unién Internacional de
Organismos Oficiales de Turismo estd con-
cebida en los siguientes términos: “Turista es
toda persona que viaja en un pa que no es el
de su residencia, y habita en ¢l mas de vein-
ticuatro horas sin llega ano”, La genteecada
vez que viaja quiere cambiar, dejar la rutina,
descansar, dejar sus prescupaciones mientras
satisface su ecuriosidad, conoce mas cos-
lumbres y ve directamente lo que no puede
decirle el mejor de los libros, Antes de Ia
segunda  guerra mundial, el turismo in-
ternacional, segin Stephen Streeter, era lento
porque sélo se podia ir en barcos y los paises
visitados eran muy pocos, El lurismo era un
lujo no s6lo para la gente adinerada, sino para
las gentes cultas que sdlo viajaban a Grecia o
Roma. La gente de los puertos se hacia de
algun dinero, pero nadie contabilizaba el
lurismo como algo serio en la economia.

Pero la guerra lo cambi6 todo, los aviones
y barcos que habian sido creados para
transportar soldados, en tiempo de paz sir-
vieron de molde a los siguientes aparatos de
propulsion, los gobiernos europeos que habian
quedado endeudados con la guerra cambiaron
las balanzas comerciales de activas a pasivas
¥ descubrieron que el turismo era un medio de
nivelacion econdmica.

El turismo, que hasta entonces, habia
estado en manos de hoteleros y empresarios,
pasé a ser entonces una industria nacional,
donde siempre se ha tratado de atraer a los
extranjeros haciendo que ellos permanezcan
en el territorio lo mas posible

Con el estimulp oficial, grandes capitales
privados se incorporan para erear centros ho-
teleros, en las playas mas apartadas, junto a
las montafias mas altas, los medios de
transporte ultra-rdpidos han terminado con las
fatigas; las distancias se han acercado, Desde
el final de la segunda guerra hasta aproxima-
damente la década del cincuenta, el nimero de
paises turisticos se triplica; para esa fecha, el
turismo dejo de ser un lujo, para clases pri-
vilegiadas, dando paso a la inmensa clase me
dia

En los iltimos afos, Sud América ha
comenzado a despertarse ante la perspectiva
fabulosa de su enorme potencial turistico v
poco a poco se afianza la conciencia de que el
turismo, no solo implica el crecimiento
economico sino también constituye im portante
factor de estabilizacion social y contribuye en
forma directa a la financiacion de nuevas
obras de beneficio comiin

Debemos reconocer gue Sud América se
presenta tarde a la competencia mundial ante
ese mercado internacional de viajes que as-
ciende a millones de millones de délares. Los
esfuerzos han sido grandes, los gobiernos han
invertido sumas enormes de dinero en
promocion, pero las estadisticas nos dicen que
fueron insuficientes para atraer los turistas
que hoy viajan, por ejemplo, a Europa o al

extremo  Oriente. Casi todos los  paises
Sudamericanos  sufren las mismas
consecuencias de la inestabilidad en los

mercados mundiales para sus productos tra
dicionales de exportacion; todos los dias
fluctuan los precios del estafio, café, cobre, pe-
traleo, ete., sin embargo, casi todos los mismos
palses continuan desdefiando la Gnica industria
mundial gue ha crecido categdricamente en los
ultimos afios, amortizando a corto plazo las
inversiones respectivas y robusteciendo la
economia de nuestros paises. ;Por qué
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Sudamérica esta al margen de la gran
corriente turistica de los grandes mercados?
Es muy usual, en circulos allegados a esta
industria, dar varias razones para explicar
esta paradoja, y digo paradoja porque nadie
que conoce Sud América puede justificar la
1 de afluencia de turistas norteamericanos
0 europeos por escasez de atractivo, de ciuda
des ricas en cultura histérica, hoteles en
primera categoria, restaurantes, lugares fuera
de lo comun, de playas, de montafas nevadas
rios, lagos, de gente hospitalaria v de todo lo
que “compra” al turista. En reuniones,
congresos o ofro de eventos in
ternacionales de organizaciones privadas
estatales vinculadas al turismo se men
como factores que contribuyen al freno de la
visita turistica a Sud América a algunos de los
siguientes:

A} Falta de promocion adecuada

B) Grandes distancias

C) Alto costo del pasaje aéreo

D1 Desconocimiento de la
turistica nacional

E) Falta de infraestructura turistica y de
capacidad hotele ¢ hasta  aguello que en
algunos paises latinoamericanos no es'cosa del
otro mundo: disturbios v manifestaciones pali
ticas

Analizando estos factores dentro de la
realidad actual bolivi, me atrévo a decir
que tan solo tres factores, las grandes dis-
tancias. el alto costo del pasaje aéreo y el
desconocimiento de la conciencia turistica
nacional, son las causas determinantes que
freman un mayoer auge de turistas En cuanto a
los otros dos factores, en los iltimos liempos,
nuestro organismo  oficial de turismo ha

conciencia
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publicado folletos v aliches en  diversos
idiomas, lenando ¢l vacio de falla de in
formacion en el exterior y, por ultimo, la

capacidad hotelera esta mejorando dia a dia
en menos de un ano estard inaugurado el Hotel
La Paz Sheraton, que serd, sin duda, ¢l orgullo
de nuestra hoteleria, a un nivel internacional
ademas de este holel, existen mas de clneo
proyectos de hateles de primera categoria con
los cuales la capacidad hotelers eslard s
tisfecha por un tiempo. Referente o los dis
frubios y manifestaciones politicas, nuestro
pais goza, a Dios gracias, de una paz v tran
quilidad que permiten un desarrollo plancado
evidente; podemos anadir,
opinidn de un téenico norte
factor no tendria tanta validez: el I 1o afio
14824 norteamericanos visitaron Viet Nam del
Sur. Y para lerminar este punto transeribiré la
opinion de Robert Booth, que fuera
dente de Branifl: “Es dificil creer que el
turista  norteamericano  deje  de viajar a
cualquier drea del mundo por miedo a una
manifestacion callejera. Después de  todo
posiblemente el lugar mas seguro del mundo
para el turista yanqui, hoy en dia. estd en
cualquier parte de Sud América’

El planeamiento para o) ineremento del
lurismo en Bolivia empi

 en
vsle

vicepresi

con dar

solucion
favorable a uno de los clores que antes
mencioné, que contribuye a la marginacion no
stlo de nuestro pais sino de Sud Ar erica v es ol
desconocimiento de onciencia tiristica. Si
Bolivia quiere cosechar los beneficios  del
turismo, actividad que  hoy  domina  al
panorama del comercio mundial . se impone la
necesidad de crear, primero, un nuevo am
biente de apoye enty ¥ efectivo al

turismo desde los funcionarios estatales que
lienen a su cargo ol *ingreso al pals
aduana, transito, el a ¢l hombre comiin
de la calle

Al estn importarle el
turismo inlernac ' consideramaos
importante ¢l tu i erno. Una de las
formulas para (o | | turisme ha sido, en
olros pa ¢l fom feel 1 inlerno
Hemos Hegad i VNS Con
instalac lor hoteles, transporte

restaurar Tuva 15 son |

correccion; se traln de er que funcionen
Mejor ¥ que se cre servicios de ins-
talaciones compl que aln no
existen  E W 1 gue corre ¢l

riesgo de h 1 disponemos de los

servicios 1w hay suficiente
turismo y sin sulicient wimo, no podemos
miciar la ereacion de otras instalaciones, y st
MO CPeAMmMOs estos Nevos servicios, no podemos
aspirar o atraer mas | es un circulo
vicioso en ¢l cunl los [nelo s complementan

o excluyen. P

1 salir de esta encrucijada hay

que promovie turismo domdéstico, interesar
o los bolivianos para que conozean su propia
patria. En el moment tual es difieil promo-
ver elinterior por b e un sistema de eré
ditos, tant n el transporte como en la ho
teleria, que per an que o boliviano, antes de
salir al exterior de vacaciones, visite su palria
Bolivia, recibioen 197 isita de 100387
turistas, de los cuales 149 547 hicieron por via
acrea, 41.255 por medio stre v 9,585 por
via lacustre (datos 1B T ) en comparacion al
afo 1968, cuando ingresaron alrededor de
20.000. Exto no es para cantar victoria, pues lo
(que gastan los bolivianos ¢n el exterior ¢ aun
mis que el ingreso gque concepto de
turismo receptivo obtiene B ia. De .Il"il‘f:"‘
a datos bancarios del primet wstre de 1974
hubo un e | 700 000 Ddlares
sin contar gue los dolares ohtenidos
para compra de pasajes. Fstamos seguros qoe
St i eslo se suma s cant de dolares t{U"‘-’l

"'I""”"'”P.]'l.. parE sus Vi “In
slempre serd desfavorable Con esto no quiero
limitar la salida de

ino intensificar
otorgar créditos
ceeplivos, hoteleros
de recibir mas
: 5u estadin, en nuestro

sabrepase los dos dias.

decir tlampoco que se delx
los nacionales al extranjero
la promocion de vis
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que, en la uctualidad, os el térming inedio
nbtenido.

Unn ovestigacion  turistica  hecha on
Barbades indica que ¢ gasto luristico se distri-
huye asi:

95.4%, Alajamiento

a2 0%, Alimentacion

6.8% Bebidas

10.1% Vestuario

12.2%, Regalos y Souvenirs

13.5% Folog 5, lrinsporte
v agencias de viaje

00"

-]

En nuestro pais de acuerdo a datos es-
1adisticos obtenidos on 349 muestras, se liene
un promedio de gasto diario de 25 Délares (da-

tos LB B.) Este pasto diario por lurista,
multiplicado por el tiempo de ranencia y, a
su vez, por el nimero de v s, nos daria

una suma que merece nuestra atencion: esto,
sin tomar en cuenta el efecto multiplicador del
dolar turista que, segun estudios del depar-
tamento de comercio de los Estados Unidos,
circula de 3,2 a 4.3 veces en el transcurso del
afo. Anles de llegar a convertirse en ahorros o
impuestos, cse “dolar turista™ se gasta una y
otra wvez en multiples erogaciones. Por
ejemplo, €l gula compra ropa nueva con sus
ganancias, a su vez ¢l sastre o el propietario
de la tienda invierte ese dinero en existencias
adicionales de telas, el industrial textil destina
la nueva utilidad en reparaciones de equipo y
¢l mecanico compra herramientas con su
correspondiente ganancia, elc. ete,

Encuanto a la promocion, son contados los
estadounidenses ¥ deseo aclarar por qué
mencione a los Estados Unidos v sus 11&
hitantes. Es que este pais es considerado el
mercado mas grande del mundo turistico: son
contados digo, los estadounidenses  que tienen
una idea clara de lo que significa viajar por
Ameérica del Sur: en cambio, conocen los

clusive el . porque estas regiones gastan
ingentes cantidades de délares en promocion;
es d crean la demanda, El gobierno de
México pastdo en el afo 1970 sélo en
publicaciones en los  EE UU la suma de

oo o0 de délares, Como los gastos de una
campana publicitaria son muy altos, los

paises Sud Americanos han optado por aunar
esfuerzos, a fin de realizar una promocion
luristiea conjunta, pues, seguros de que cada
dedar invertido en un esfuerzo unificado, tiene
mis eficacia v resonancia que cantidades
mayores, gastadas aislada o individualmente

La South American Travel Organization (SA
FO ha dempstrado en la practica que por cada
doliar invertido en promocion, sus paises reci-
hiran 50 dolares de ingreso turistico.

se crea realmente fa demanda por medio
el Ly promocion? A pesar de las esladisticas v
olros argumentos contundentes, siempre ha-
bra gente que dird: “La promocion Tlega
nmeamente o los turistas que nos visitarian e
todos mndos”

Poro en la practica sucede todo 1o con-
trario, como se ha demostrado um v olrea vez
EL estudio hecho por medio de computadoras,
sobre los resultados obtenidos por el servicio
de viages de los EE.ULL, sefala que, con mo-
desto esfuerzo de promocion en el exlerior,
realizado durante dos aios, [ueron inducidos a
v ese pais 160,000 turistas adicionales,
. sin ninguna promocion. Los EE.ULU.
esperaban un aumento del 157, pero con la
promocion el aumento ascendio a 132%

.Se necesitan primero los hoteles?

LD

Hay también quienes sostienen: “'Ahora
tenemos los hoteles llenos, primero hagamos
mas hoteles. luego nos ocuparemos de la
promocion’. Quizi algunos hoteles situados en
las capitales sudamericanas, si, eslan llenos
todo el afno, pero, jcudl es la ocupacion de los
hoteles ubicados fuera de las capitales?

Hay algo atin mas importante: el hotelero
experto sabe muy bien que tiene necesidad de
promover aun antes de construir, porque d_t'bi'
crear la demanda por anticipado si quiere
asegurar una ocupacion minima. del 40%. al
abrir las puertas de su nuevo hotel

Ademas, en una ciudad verdaderamente
luristi habrd siempre cscasez de  ha-
bitaciones de hotel. Tal es el caso de Paris,
Londres, New York, ete

Para que todos estén contentos. ojald que
siempre haya escasez de alojamiento en
Sudamérica, pero la promocion se hace
primero,

Entrando a analizar ahora el Turismo
Como factor de Desarrollo, diremos que su mo-
dificacion estructural es una de las mas in-
teresantes y de mayor significacion entre las
tantas evoluciones que han caracterizado los
ultimos veinte afios

[

La Paz, Bolivia, miércoles 6 de agosto de 1975

El turismo, eleclivame
\'l::_lltl’ o treinta alﬁbl!irl:'r:&?)lnﬁ\:inmmllg::“:(:
Weriormente. — pasa de fendmeno de. elite
k"'"".“'{"" e masas y. por consig ui{-ﬂt_el -\..‘
convirtio.en un fendmeno de i bt
e gran immrhnciul,lmm g ewomico

Los elementos que han contribiida en et
gran impulso a los viajes 32 mﬁfﬂ&i&lﬂﬁ.ﬁ-
negocios ha sido, sin lugar & dudas, el
tremendo desarrollo de las lineas iy
v alojamiento, paralelamente
crédito. agregando a esto o faetor cullural, ol
cual siempre ha estimulado o los individuos 3
emprender viajes, sea para visitar lugares
famosas por sus bellezas naturales o por su pa
trimonio histérico, sea para conocer lgo di-
verso de su propio pais,

“I'.slo. fjue justamente puede definirse como
un “*boom’ turistico, se ha ido expandiendo de
manera  progresiva, después de haber in-
teresado practicamente 4 toda la Furopa Ocei-
dental, partiendo de las vonas turisticas de,
mayor tradicion como Ialia, Espafa, hacia las
:::}j:.:nnus tercanas como las de las costas de

ca para continuar I
J\mérical:.ﬂ luego por Asia y

Desde el punto de vista economico, el
lurismo  presenta un interés sumamente
grande. El turismo, en efecto y volviendo a la
definicién del mismo, puede definirse como
actividad de consumo integral que se
desarrolla en zona diferente de donde se pro-
duzea la renta (Mc Kay). En efecto, los
vonsumaos turisticos se dirigen, una vez sa-
tisfechas las que podemos llamar exigencias

de transporte
al aumento del

primarias, como comida y alojamiento. a toda
clase de actividades fisicas. intelectuales,
sociales, ete, ,

Un aspecto que no se debe perder de vista,
fomentado por el desarrollo del lurismo, €5
agquel del incremento de los intercambios
culturales, de conocimientos en general que
acompanan a los movimientos turisticos.

Hasta hoy, el fendmeno turistico ha in-
{eresado principalmente a los paises in-
dustrializados; pero, en la actualidad, se
ohservil una convergencia do intereses h::e;la
otras zonas y hacia otras lierras t‘EI.I'(‘T“L‘S e
tradicion turistica, Esta convergencia se {‘h'bt
al interés puesto por los paises que estin en via
de desarrollo sobre esta fuente nueva de ri-
queza, principalmente con el fin de t:‘_q.l‘JﬂlllJr..':III'
Ja halanea de pago: mediante las divisas trai-

yisitantes. |
b i‘m:r :g?nh‘rﬂ'l por esto que el turismo,
fenomeno que ha llegado a colocarse en ]];l:
primeros puestos del analisis economico. .
avanzado velozmente y para su eslud!c w._d
una planificacion © programacion

bla de
lunbll)‘tl:.?ﬁdus modos, hablar de turismo hoy en
dia. teniendo en cuenta las venlajas

micas que representan, significa em-
;'t:;lg?se en utll't trabajo que envuelve un sin-
nimero de actividades: transporte, in-
fraestructuras publicas, planificacion ur-
banistica. proteccion del panorama.

Numerosos ¢asos s¢ han visto de iniclativas
turisticas  realizadas sin la suficiente  in-
tegracion que se requiere por lo menos on la
fase de proyeccion. Elobjetivo debe ser lograr
el maximo rendimiento social de una actividad
en continua expansion

La importancia ceondmica del fendmeno
tiristico, exige gue todo estudo concerniente a
imiciativa  de  valorizacion.  sea  planteado
basandose  sobre posibilidades  de
vealizacion. Kl problemia sera incluido en una
perspectiva fundada sobre lo necesidad de una
realizacion gradual del mejor proyecto cla-
borado

Para afrontar un programa tan complejo
como es  escoger todas aguellas medidas
capaces de valorizar una 0 mas zonas de una
region, se necesita predisponer de una’ “'caja
de herramientas™ muy bien ecquipadas. kn
efecto. se trata de ulilizar capacidades de
andlisis en sectores sumamente  diferentes
entre si v de obtener informaciones correctas.

El esquema a seguir, para llegar a una
seleceion racional de medidas que deben
tomarse en el campo luristico, debera adap-
tarse a cada uno de los casos concrelos por
resolver, pero, en lincas ‘generales, se uni-
formara a las siguientes [ases:

A) Deseripeion general de la region dentro
de la cual se desea localizar las zonas y
proyectos turisticos:

) Localizacion  de aquellas zonas con
caracteristicas sobresalientes, dignas de
tomarse en cuenta para una valorizacién
luristica,

las

1 Andlisis de la demanda presente ¥
futurs para cada una de las zonas turisticas.

D1 Seleceion de ta zona y del conjunto de
proyectos para inversiones de capital.

k1 Elaboracion de un plan para la puesta
en obra de la solucion escogida.

>ara poder llegar a establecer las zonas

que son susceptibles de valorizacion luristica,
es necesario, evidentemente, conocer en todos
sus detalles la region: se trala, por lo tanto, de
considerar a la region teniendo en cuenta los
aspectos climaticos, urbanisticos. geograficos,
ele

Kl cuadro que se obtendra debera
representar a la region como un hechn vivo en
donde la actividad del hombre debe aparecer
entretejida con las condiciones naturales.

Saln de este modo sera posible identificar
las zonas ¢ incluir en el grupo que seri q.nuhzn-
do v detallado. Siguiendo este procedimiento se
podra efectivamente evaluar las carac-
teristicas relativas n cada una de las zonas que
componen la region y al mismo tiempo in
dividualizar las mas probables variaciones de
dichas caracteristicas.

Sera necesario sucesivamente dar 3
conocer del modo mas adecuado el equipo de
infraestructuras no sdlo de cada zona sino de

la region. ;
lwul':n 'l-f: llegar a indicar la receptividad,
presente y potencial de cada zona, no se debe
perder de vista otra serie de condiciones que de

PRESENCIA

manera muy sucinla pasaré a eoumerarles y
que las mencionan en un estudio sumamente
clogiado por el institulo  Sulzo de Inves-
tigaciones Turisticas, y son:

11 Caracteristicas maturales de la regidn, o
sea aspeclos geologicos, climatologicos, ele. de
maodo de oblener la deseripeidn completa.

2) Caracteristicas humanas de la region
es decir lodos aquellos aspectos gue atanen @
los asentamientos del hombre en la region: «
sea todas las modificaciones aportadas
este dltimo, en todo sentido al ambiente na-
tural, desde la mds antigua  hasta I» mgs
reciente. ;

11 Potenciales caracleristicas lurksticas
aspectos lanto naturales como humanos d

4 combinacion, nace una zona dotada d

ivas econdmicas v sociales:
vs decir, aspeclos ‘concernientes al modo de
organizacion de los individuos, sobre lode
desde el punto de vista territorial, en lo que st
refiere a la ciudad en gque viven, a las es
trueturas de la produccitn y a las relacione:
que han establecido.

5) Caracleristicas infraestructurales:
sea aspeclos concernientes a las dis
ponibilidades de servicios, desde vias d
comunicacion a transporte , desde el abas
teeimiento de agua potable a la eliminacién d
desechos.

&) Caracleristicas de receptividad, ya se:
presente o polencial; es decir, capacidas
actual y previsible de alojamiento par.
turistas, tempordancamente a lo largo de todo

En la IX Bolsa Internacional de
Turismo, celebrada este ano
en Berlin, se mostrd el poten-
cial turistico de las naciones
del Grupo Andino, entre ellas
Bolivia.

los meses del afio, mediante la utilizacion
equipos e instalaciones exprofesame
destinadas a este objeto, 0 nprm'c_ch.:mdn
que se podran movilizar con este fin en ¢
excepeionales. )

HReuniendo todas las informaciones art
citadas v elaborandolas oportunamente,
puede liegar a obtener los elementos bas
para aplicar un criterio objetivo de it
tificacion de las zonas turisticas.

El objeto es presentar, para cada zona
ferentes proyectos de valorizacion turist
cada uno de ellos expuesto segun las divel
alternativas de nivel cualitativo y estable
para cada una de las alternativas, el
inversion y de ejercicio.

Piégin



L-EL TRANSPORTE FERROVIARIO

Muchos autores han entonado un himno al
Progreso que se supone ha traido la civilizacion
industrial en su despertar. En particular, ha
sido objeto del més fervoroso panegirico el
perfeccionamiento de los transportes. En el
umbral de la era del ferrocarril se consideraba
el transporte como la panacea universal. El
autor de la llamada “'Gufa de Ferrocarriles de
Osborne” escribia en 1833: *“‘Mediante los
ferrocarriles, las instituciones, las leyes y el
idioma harén rdpidos progresos de asimilacion

en todas las partes del Reino Unido y en el
mundo en general. Se dispersardn con una
rapidez diez veces mayor los periddicos y las
revistas, los folletos y los libros que contienen
la semilla del progreso civil, cientifico y
moral’.

El desarrollo de la gran industria necesi-
taba de una ampliacion incesante de los
mercados y requeria un transporte rapido y
regular para poder asegurar el transito de las
materias primas y de los productos ela-
borados. La era del transporte que se
inaugurara al empezar a [funcionar los
primeros ferrocarriles fue, bajo muchos as-
pectos, distinta de todas las anteriores. Los
ferrocarriles tenfan cualidades técnicas, ha-
bilidad para transportar cargas muy pesadas
con un costo reducido, posibilidad de
desarrollar grandes velocidades sin que el
aumento de energia resultase prohibitive

Los gigantescos  problemas que el
desarrollo de la gran industria planteaba ante
¢l transporte no podian ser resueltos mediante
un nuevo acrecentamiento cuantitativo de su
potencia, Era preciso recurrir a un medio
cualitative en la base misma de los sistemas de
lransporte, este bio fue realizado gracias a
la intervencidn del vapor. Los ferrocarriles
dieron un imruisn tan [ormidable a la con-
centracion del capital, acerca de cuyas posi-
bilidades nadie habia sospechado hasta en-
tonces, acelerando y ampliando, en gran me-
didla, la actividad cosmopolita del capital que,
de esta suerte, cubrid el mundo entero con una
lupida red de lransacciones financieras,

Se hacia cada vez mas claro que los ser-
vicios prestados por los transportes cons-
tituyen una parte vital de la corriente de utili-
dades que comprende el sistema econdmico
Segun Bonavia, “la lluvia de dinero alentd la
promocidn de proyectos innecesarios, faltos de
base e inclusive [raudulentos. Aun los buenos
proyectos, las grandes lineas de comunicacién
que han cumplido los fines para los cuales se
crearon, se capitalizaron con exceso en sus
comienzos. El alto costo de las intervenciones
legales y parlamentarias, el precio excesivo de
los terrenos y los abusos cometidos por terra-
tenientes influyentes y faltos de escrupulos,
son capitulos familiares de los ferrocarriles
ingleses’".

Para el efecto citaremos un caso
tinoamericano de especial dramatismo. Nos
referimos  al primer ferrocarril trans-
continental en las Américas, es decir, el de
Panama.Hacia 1846, cuando la colonizacion
norteamericana hacia el oeste habia comenza-
do y los Estados Unidos adquirieron el terri-
torio de Oregdn, se hizo esencial el es-
tablecimiento de alguna ruta que enlazara el
Atldntico con el Paeilico. Los funcienarios
gubernamentales consideraron como fan-
Lasticos los planes para construir un
ferrocarril a través de los Estados Unidos de-
bido a las fuertes nevadas del invierno y al
peligro de los indios a lo largo de la ruta. ‘Ante
las alternativas de los extensos recorridos en
carreta, igualmente peligrosos, v de la tra-
vesifa maritima alrededor del Cabo de Hornos,
que tardaba seis meses, los viajeros volvieron
los ojos hacia el istmo de Panama4 como el me-
dio mas rdpido y seguro de llegar al oeste, Bajo
este imperativo se acometieron los trabajos 'y
en enero de 1855 quedd terminado el primer
ferrocarril transcontinental del hemisferio. Los
primeros catoree afos de funcionamiento del
ferrocarril fueron de Jprosperidad. Aunque el
pueblo panameiio habia puesto sus esperanzas
en que el ferrocarril iniciara una época de
permanente prosperidad, los efectos que pro-
dujo fueron fundamentafmente negativos. En
1869 recibid lo que fue casi un golpe mortal. El
Unién  Pacific Railroad, primer ferrocarril
transcontinental de los EE.UU., se abrié al
trafico. Sus efectos fueron desastrosos.
Obreros sin trabajo y negocios en quiebra fue
el saldo de quince afios de optimismo. El
ferrocarril no resentd otra cosa que un
fugaz negocio de intereses ajenos al istmo

La peripecia del ferrocarril panamefo
pone sobre el tapete la evidencia de que el

ferrocarril no siempre puede ser considerado
como un poderoso estimulo para el desarrollo
de la esfera productiva,

Asi en las dreas alrasadas de América
Latina el tendido de las ferrovias se oriento, en
lo fundamental, para coadyuvar a la succién
de las riquezas naturales. De esta manera, una
ver cumplido el crecimiento compatible con
las viejas estructuras econémico-sociales, se

la-

Pigina 892

HUGO MANSILLA

lo las siguientes obras

Teoria de la Estructur:

Metodos Numericos en la Ingenieria, ademuis

atedras de H

A

ROMERO,

IVor de

REnlero

Resistencia de materiales | (

Metodo de las Relajaciones 4
=08 apun-

Armado vy Obras Hidrauli-

Ferrocarriles

asistid a la crisis del ferrocarril dentro de los
marcos de la crisis de una sociedad monopro-
ductora y dependiente

- EL CONTRATO SPEYER

El 3 de agosto de 1868 el gobierno de
Melgarejo aprobaba la propuesta del nor
leamericano Brown para la construccidn del
ferrocarril de Cobija a Potosi. En marzo de
1872 se adjudicaba a Gustavo Bordes y Co. la
construccion y explotacion del ferrocarril de
Mejillones a Caracoles. Posteriormente se
llegaba a un acuerdo con Melbourne, Clark y
Co. autorizando la construecion, en una amplia
zona del desierto, de todos los ferrocarriles que
S€ creyese necesario pa fomentar su in
dustria, siempre que no se superpusiesen al
ferrocarril Mejillones-Caracoles. Este con-
trato fue rescindido en 1877 durante la ad-
ministracion de Daza. En 1866 el coronel
norteamericano Church consiguit la concesion
para el lendido de la ferrovia Mamoré-
Madera. Como fundamento se aprovechd la
necesidad de salvar los impedimentos na-
turales para la navegacion que se presentaban
en los rios Mamoré v Madera.

Toca recordar que, salvo el tendido de
algunos tramos en el desierto de Atacama de-
bido al auge del salitre, la fase operativa de las
concesiones no avanzd mas alla del papel. Es
facil deducir la explicacion. Se trataba de
provectos inconsistentes con la realidad del
pafs y cuya formulacion se debio al afdn es-
ulativo. Después de la guerra del Pacifico,
construyd el primer ferrocarril deptro del
ual ambito nacional. La compaiia Huan
chaca se habia constituido en la empresa
minera de mayor importancia en Bolivia y la
*xportacion de la plata que producia, exigifi un
sistema de transporte que solamente una via
férrea podia satisfacer.

Por Hugo Mansilla Romero

La compaiia obtuvo en 1866 la concesidon
para construir, una |Lm-a de Ascotdn a Oruro
vinculando asi el pais con el Pacifico, puesto
Ilul' eslaba en U‘X‘rq‘il'lﬂﬂ l'l tramo Anlo
fagasla-Ascotdn, A poco tiempo de iniciarse
las obras la crisis de la plata empezaba a
insinuarse. La Compaffa Huanchaca s
impotente para continuar semejante trabajo y
en 1886 vendid sus derechos y prerrogativa
favor de “The Antofagasia and Boliv
Railway Co, Lid."" Es sabido que el 13 de mg
de 1892 se anunciaba la entrega |
publico del ferrocarrilen Oruro, Al ninar el
siglo X1X se hace patente ¢l desplazamiento de
la plata por el estafio en lo que toca a nuestra
produccion minera.  La crisis de la plata,
acentuada a partir de 1894, quité importancia
Huanchaca ¢ impulsd la actividad minera
estafiifern radicada mas al norte
.n esta particular situacion de la
nacional tiene lugar el tratado de paz y amists
suscrito en 194, _ Entre sus estipulaciones s
destaca la garantia chilena para la ejecuc
de un sistema de vias lerroviarias. De acue
a los términos del tratado, el gobier
viano convocod a propuestas para la cons
truccion de ciertas IMneas (érreas a fines de
1905, En mayo de 1906 se suscribla un contrato
entre la Repablica de Bolivia y The National
City Bank y los sefiores Speyer v Cia. de New
York para la construccién y explo n de una
red ferroviaria, que luego se la conocid como la
‘Red Speyer". En este contrato aparecen, una
tras otra, t las elausulas que tipifican los
acuerdos que se suscriben en otras areas la
linoamericanas para construcciones [erro
viarias, Mas alin -y esto hay que destacarlo
expresamente-aparece el gobierno boliviano
aportando un capital de magnitud relevante
Se entregaron dos millones de libras I
por el Br para la indem
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los =ionarios o solamente se bepe
fletaron « las clausulas expoliadoras de un
contrato Lpicamente colonialista, sino ue

montaron un negocio con el propio dinero bolj

viano procedente de  crueles mutilaciones
tervitoriales
Las caraclerislicas v peripecias de este

contrato ya han sido explicadas en detalle, en
sus diversos aspectos, por distinguidos pro-
fesionales nacionale Como resumen, nos
sentimos obligad a repetir las frases del
parlamentario Daniel Salamanea como ex-
teriorizacion del repudio nacional al contrato

Hp!‘l\ ¢r
‘Hasta los paises mas infelices exigen una
garantia de cumplimiento ordinariamente ba-

j0 la forma de un depdsito de dinero Respecto
o las oblig nes de la otra parte contratante,
ninguna garantin.  Trocados los papeles, la
macion ha descendido o la categorfa de un

solicitante, haciendo depisitos de garantfa en
las cajas de los banquerosentregando su
fortuna vy su porvi sin lomar la mis
miserable prenda de segurid Luego

guedaria en con
u capital automa-

aseguraba  “gue Bolivia
diciones de haber perdido

hieamente  aplicado  po w  hangueros en
servicio de los bonos, ando al cabo sin
dinero v sin  (errocarriles

Como las clausulas del contrato Speyer
facultaban la transferencia de la concesion, en
1907 se conslituyo la Bolivian Railway Co. Los
Iraba jos. entregados o eMpresa  cons
Iruclora norleamericans fueron pro-
digamente pag una primera ei:lu(‘ai
WH Grace v Co, la casa comercial tan
conocida en América Lalina, como agente
comprador del sindicato Speyer, cuidd, por lo
menos en el ll'l'l'llflll imcial, que fuesen utiliza-
dos en construccion  materiales nor
leamericanos, La ineficacia de la compafio
const estadounidense, expresada por
lows costos conslatados en s
gestion, motivaron que los trabajos resultasen
transferidos a The Antoiagasta and Bolivia
Railway Co., la  empre britanica que e
plotaba la linea Antofagasta-Oruro, Luego e
1908, esia empresa arrendo la “Red .‘\pej'l"T.
por % anos. Desde ese momento eran mh'rm'l-‘
britanicos los que pasaban a controlar ¢
sistema ferroviario del pals

una

ados en

En 1918 se dio término al ramal Orure:
Cochabamba v en esta forma se daban I'i“r
concluidas las obligaciones en el campo de las
construcciones emergentes del rl:ni_rﬂl‘?
Speyer, Quedd asf completado el monopelio
and Bolivia Railway Co. s¢-
bire los [err T de Bolivia. Y en lodo l"‘;::l
proveso se observa que el capital hrtlﬁ_n1F°
tuvo mas interés que asegurar la salida Pgr
Antofagasta de la produccion mine d“; P;'.d?
La importancia del ferrocarril Arica-La .

para el trifico internacional quedo “_’;:"s
cadamente limitada Por medio de tarlr:*
excesivamente altas para las lr\t‘f[‘;nl': di‘
exportadas por la linea de Arica, gue e
viajar desde Oruro a Viacha por la |I!l€‘a e
Antofagasta and Bolivia Railway Co la g
1975
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produccion minera del distriw de Jruro es
derivada, con un lrayecto mayor, hagia el
puerto de Antofagasta. Por otro lado, las
rolongaciones ferroviarias ejecutadas por el
lstado quedaron en condiciones de ramales
anquilosados porque su Irafico estaba supe-
Jditado al paso por las lineas britinicas, de-
biendo veneer los inconvenientes que supone el
juego e sus tarifas, sus inlereses parciales,
L'l‘.'. 3

A pesar de esta combinacion del trafico

manejada por la empresa brilinica, la com-
afifa se dio modos para hacer consentir que
45 ganancias apenas si se producian. De ahi
que el gobierno boliviano tuvo que cubrir la
mayor parte de los intereses del 5% que
garantizd, correspondientes a las acciones de
la primera hipoteca. No hace falta decir que
Bolivia, en cambio, no ha reecibido nada a
cuenta del rédito de las obligaciones de
segunda hipoteca que tuvo que adquirir.

Por la constante presion de la empresa, en
1928 se consigue llegar a un acuerdo con el go-
pierno para la reorganizacion de los asuntos
financieros emergentes del contrato original,
Fn esta ocasion nuevamente los intereses bri-
\anicos salen favorecidos por haber sido rele-
vados de cierlas obligaciones.

Hasta 1957 los ferrocarriles administrados

The Antofagasta and Bolivia Railway Co,
tenfan una economfa equilibrada que, si bien
no permitio repartir dividendos a los ac-
cionistas (con la excepeion de un solo afio),
cumplio satisfactoriamente las obligaciones
financieras emergentes del contrato suscrito
con el Supremo Gobierno en 1928, Ademas,
como los ingresos de las Ifneas de la empresa
pritanica estaban gravados por impuestos
destinados o la  Direccion General de
Ferrocarriles, se contd con recursos que
permitian también equilibrar parcialmente las
gestiones ccondmicas de los Ferrocarriles del
Estado.

A consecuencia de varios factores, entre
otros la crisis econdomica y las medidas de
estabilizacion monetaria dictadas a fines de
1956, los ferrocarriles bolivianos sufrieron una
contraceion considerable de su trdfico, lo que
motivé un  desequilibrio completo en sus
[inanzas. En vista de estas circunstancias, la
empresa concesionaria hizo abandono de su
propiedad y entregé los ferrocarriles al Estado,
boliviano, dando origen a la actual Adminis-
traceion fiscal KEsta administracién que, a
decir verdad, fue adoptada como solucién de
emergencia, 1o tuvo el éxito que hibiera sido
de desear. Desde el inicio de las funciones de la
Administracion Fiscal resulté palmariamente
que los servicios ferroviarios no rian ser
mantenidos mucho tiempo bajo tal régimen y
& por és0 que continuamente se propusieron
soluciones por parle de los organismos res-
ponsables, para superar la dificil situacién de
nuestros ferrocarriles, Como epilogo de largas
tratat se llegd o la transferencia final de
las lineas britanicas en 1966 a la “Empresa
Nacional de Ferrocarriles”. El precio neto lo-
lal se (ijo en la suma de 2.524.277 libras E.
pagables en un plazo de 25 afos sin intereses.

HELLA RED
ORTENTAL

OCCIDENTAL Y LA RED

Como  es sabido, los ferrocarriles bali-

vianos forman dos redes, entre si des-
vinculadas al presente; la red oecidental v la
red oriental. En cuanto a la primera red, las

lineas que la integran ftuvieron distinlos
regimenes de propiedad, Las lineas Arica-La
Paz (seccion boliviana). Villazén-Atocha,
Potosi-Sucre-Tarabuco, Cochabamba-Santa
Cruzihasta Aiquile) y La Paz-Beni fueron
desde un principio propiedad fiscal. Las que
constituyeron la llamada *“Red Speyer” eran
de propiedad privada: El Ferrocarril Anto-
fagasta-Bolivia (Ollagiie-Oruro) y el tramo
Viacha-La Paz. Por altimo tenemos las lineas
que eran operadas como propiedad mixta pri-
vado Oruro-Viacha, Oruro-
Rio Mulatos-Potosi y Uyuni-

Kl desarrollo de la red oriental se formula
a partir de la década de 1940, Por acuerdo
especial con la  Repablica Argentina  se
construyé el [errocarril Yacuiba-Santa Cruz,
Mediante un tratado especial con la Republica
del Brasil se llevo a cabo el ferrocarril
Corumba-Santa Cruz. Estas dos grandes lineas
estin actualmente en plena explotacion.

También por acuerdo especial con la
Argentina se ﬁ:lln al presente el ferrocarril
Santa Cruz-Mamoré. Esta nueva linea esta di-
vidida en tres sectores: 5

Santa, Cruz-Santa Rosa, Santa Rosa-Rio
Yapacan{ y Rio Yapacani-Puerto Rico. Un
cuarto sector estd en estudio y permitird llegar
@ la ciudad de Trinidad, atravesando una
exlensa zona boscosa de 160 kilometros.
~ Por otra parte, se ha hecho conocer gue ha
sido formulado un programa inicial de cons-
truccitn de la via férrea Motacusito-Puerto
Busch, que permitira una explotacién racional
¥ econdmica de los  recursos mineralogicos
del Mutdin,
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VLA COMPETENCIA D) 3
AUTOMOTOR CIA DEL TRANSPORTE

~ En  general, lo 1
linoamericanos se cm:lmi;rmml? .'h‘
perspectiva de facilitar el transito de laﬂl!ma
fuezas extraidas del suelo y del subsuelo 3
destino a1 lejanos centros” de domini Yo
sislemas  ferroviarios nacionales I'I'(II":;‘ueﬂ:m[.‘:'ﬁ
|||1|,)u]5a_d3m Eara acompanar el proceso de
vxpansion demogr

m:ondllnim l_-:l detefmg*c‘[:: h{e:;ort:&rglg
.'iéég*?n‘:f, rl:tm;:? tsig:nlﬁod simultineamente el

i *HO rans 1ari
?n[t:;?a ::leﬁalqd? a;ater_iol:ornﬂe%ltr;:‘::;% l: d]Ia
origina r la iei

Iransporte aul.umolnr?o!-ll perfmfofllamliegte;
de los vehiculos movidos por motor de ex-
plosién ha venido provocando una crisis
progresiva comun de los ferrocarriles en el
mundo occidental. En los Estados Unidos se le-
vantaron miles de kilometros en los dltimos
cuarenta anos. Por los motivos apuntados se
registra en los paises occidentales un déficit
tegular en la administracion de los
ferrocarriles. No s un consuelo para los boli-
vianos, pero es un hecho que ese déficit se
observa en todos aquellos pafses, incluyendo el
pais del “milagro econémico™, la Republica
Federal de Alemania. Segun’ informes es-
pecializados, la inica excepeidn serfa Suiza.
Desde 1930 se constata esta erisis ferroviaria
occidental y serfa positivamente ahsurdo
echar la culpa de ello exclusivamente a
?upues_tos: délei:tus intrinsecos del sistema
erroviario, Enloque tocaa Bolivia no e-
de decir que el gmrmllo caminero s;a]:u el

iayor factor para el decaimiento ferro--
viario, pero no cabe duda que mal in-
tencionadamente se hace aparecer una opcion

sin  disyuntivas: carreteras versus
ferrocarriles. Se trata de hacer consentir que
la ferrovia ha periclitado y que la carrelera s
la unica alternativa, Pero hay que convenir
que la situacién de Bolivia lieme carac-
teristicas especiales.

No se debe perder de vista que, cuando
empezo la era de los ferrocarriles en Europa,
va oxistfa alli una tupidisima red de carreteras
e alta calidad. Son conocidos por los in-
genieros los métodos propuestos por Telford ¥
Macadam, en Inglaterra a fines del siglo XVII]
para el mejoramiento de carpetas super-
ficiales, La creacion de la muy famosa “qule
de Ponts el Chaussées'' en Francia obedecid a
1a necesidad de contar con un equipo de téc-
nicos de alta categoria que pudiese garantizar
¢l desarrollo de una eficiente red de caminos.

Ahora bien, cuando empezo la era del
automotor, en la primera decada del presente,
siglo, ya existia en Europa - ¥ también en los
Estados Unidos- una notable red de caminos 4
la mano, como *‘producto de la Naturaleza”.
Los vehiculos pudietron cln:ulz:-}'8 pﬁr”qru;uey;
existia la infraestructura necesaria y
(:::!Ssumn de combustible adecuado podia
cubrirse  sin _limitaciones, Este L-onsumli
acelerado es el que contribuye, a su vez, a
desarrollo de la industria del petréleo. El rni)-
tor de explosion modifica por completo L:
forma de em de los hd.mcarhgm.d i
gasolina, que antesera'comod.esperdnc’m e 6:
destilacion que se realizaba para la obtenci
del kerosene, pasd ripidamente al pn}ne;
puesto desalojando a este ultimo. La necesida
de conservar la duracion de los mw;es_ 0
aleaciones sometidos a un trabajo mec: m%o
que los desgasta cada vez con mayor if-
tensidad a medida que se rfeccionan los mo-

tores, obliga a busear en 105 subproductos del

tes necesarios. La gasolina
troleo los lubricantesn primeros

productos del petrdleo que loman un ex-
traordinario impulso, paralelo al ritmo de la
industria del automovil

Este siglo asiste al predominio indiscutido
de los dos gigantes industriales, en  per-
manente interaceion, dedicados al petroleo y al
automotor. PPor lodos cs conocide lo que
representan los monopolios petroleros en el
mundo ccondmicp, pero en lo que toca a la
1'|}d_u::;lri-| del automotor no siempre hay una
vision cabal . No es inoportuno citar, entonces,
que | neral Motors Co. es la mayor con-
centracion capitalista que se haya conocido y
que la industria del automotor tenga también
en olros ises industriales, una clara
preemine Por ejemplo, la  industria
automovilistica francesa absorbe un tercio del
acero laminado fino, un 45% del eaucho y un
#5%, del cristal irrompible. Del Iso
econémico de las fabricas de automoviles
dependen, directa o indirectamente, la vida y
el lrabajo de cuatro millones de trabajadores
[ranceses,

No hay que discurrir mucho para es-
tablecer donde enfilan las preferencias de los
vonsorcios del automovil y del petrdleo en
relacion con los diferentes tipos de transporte,
Y dando forma material a la preferencia
aparece la politica de imposicion que deforma
el desarrollo cconémico de los paises depen-
dientes,

Fn Bolivia no se ha consultado otra cosa
ue caminos en los sedicentes ‘‘planes de
esarrollo”. Es cierto que el pafls necesita de

muchos nuevos kilometros de carreteras, pero
también de la ampliacién e interconexion de
nuestras redes ferroviarias como un im-

perativo nacional, asi como es indispensable y
urgente la maodernizacion de las vias exis-
lentes, Conviene recalear que en todos los tra-
bajos de planeamiento que s han realizado en
Bolivia no se ha tenido especial cuidado de
evaluar el significado  unificado de los
transportes en los planes de desarrollo.
Evidentemente cabe recordar el hecho de
que los cambios en la técnica o eficiencia del
transporte afectan a todas las actividades, no
en el mismo grado, pero si hasta cierto punto.
Esto tiende a situar el transporte aparte de las
demds industrias, cuyos cambios de técnica
probablemente afecten a algunas otras in-
dustrias, pero practicamente nunca a todas.

lomar lambién en cuenta la ma ren-
tabilidad de las ferrovias en muchos I'?I;Ub
esle sistemna.

Para una interconexion adecuada de las.
redes oriental ¥ occidental se ha
también que el enlace no se efectie mediante
la construceion del tramo Cochabamba-Santa
Cruz, sino uniendo las localidades de Florida
sabre ¢l FF.CC, Yacuiba-Santa Cruz y la de
Tarabuco, extremo del FF.CC. P -Sucre.
Ksta union evitaria la superposicion de dos
sistemas de transporte en el tramo Cocha-
bamba-Sanla Cruz -cuya encia y ren-
tabilidad han sido puestas enﬂa de juicio por
algunos estudios- y permitirfa usar Anto-
fagasty como puerio sobre ¢l Pacilico. Esta
solucion tiene la ventaja de evitar el uso del
trecho de cremallera #n el ferrocarril Arica-La
1"z, ¢l cual no permite elevados volimenes de
curga ni velocidades mayores. La alternativa
del enlace Florida-Tarabuco permitiria una
distriburion mas racional de las zonas de in-
fluencia de los dos medios de transporte, re-
forzando ademas la posicion de Potosi, Sucre y
Uyuni como centros capladores y generadores
de carga.

VEL-COORDINAUTON
PORTES

DBE  LOS TRANS-

V.- LAS INTERUCONEXIONES FERRO-
VIARIAS

El eje La Paz-Oruro-Cochabamba-Santa
Cruz representa el tramo mas solicitado por el
transporte de carga, juntamente con su vin-
culacion a los puertos del Pacifico. Las res-
tricciones fisicas generadas por los trechos
Arica-Charafia vy Oruro-Cochabamba asli como
la falta de una conexidn en el tramo Cocha-
bamba-Santa Cruz impiden todavia un apro-
vechamiento racional y continuado de la red
ferroviaria nacional, siendo aqui indispensable
la cooperacion con el transporte aulomotor.
Sin embargo, existe el peligro que en lugar de
una cooperacion racional entre ambos  sis-
temas de transporte se llegue a una super-

icion de éstos, cumpliendo practicamente
iguales funciones disputandose un volumen
de carga, cuya cuantia es pequena para ser
distribuida equitativamente entre ambos me-
dios. Siendo el ferrocarril actualmente el me-
dio esencial de enlace con el Pacifico, se puede
deducir que una interconexion entre las dos re-
des ferroviarias seria una medida adecuada
para racionalizar efectivamente el sistema de
transporte de carga, para lo cual se debe
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En el tltimo tiempo se ha manifestado una
exagerada tendencia en el sentido de confundir
el desarrollo econdmico con la construccién de
vias de transporte. El'desarrollo econdmico no
denota tal simplicidad, siendo el resultado al
que se llega por una combinacion feliz de
factores y realizaciones complementarias. No
¢s suficiente construir un camino para al-
terar substancialmente los niveles productivos
de una region, hecho que tiene una amarga
confirmacion en el caso boliviano, La es-
tralegia de los transportes estd referida in-
timamente a los requerimientos generados por
¢l mercado interno bajo las modificaciones
previstas en los diversos planes de desarrollo y
a las necesidades resultantes de una am-
pliacién de la participacién boliviana en el
mereado latinoamericano integrado.

Con respecto a la coordinacidn entre los
dos sistemas terrestres de transporte debe
tenerse en cuenla que los ferrocarriles
presentan ventajas evidentes sobre el trans-
porte por carretera, como ser ; desarrollan las
velocidades comerciales mas altas, trans-
portan grandes volimenes de carga y sus tari-
fas a larga distancia no admiten competencia.
En nuestro pais se puede decir que las ferro-
vias siguen constituyendo un factor importante
del transporte local, porque ubsorben por lo
menos 30%, del movimiento interno.

La referida coordinacion debe tener muy
en cuenta la relacion prevaleciente en lo que
toca i determinados parametros economicos.
1l alto precio del petréleo obliga a revisar
cuil es el sistema mds econémico, tomando
on consideracion el interés de la Nacion en su
conjunto, Conviene poner en relieve la con-
clusion que W.T. Farisy expuso cn su ponencia
al Octavo Congreso Pan-Americano de
Ferrocarriles, sefalando que ¢l transporte por
carretera insume en los EE.UU un costo de
combustible que resulta en promedio tres
veces mayor de lo que se paga por ferrocarril,
% oporfuno también anotar que en las
naciones industrializadas, donde el servicio
por carretera cuenta con notables facilidades
para absorber el mayor volumen de carga, el
{ransporte mediante carretera es menor que
el realizado por ferrovias. Es inleresante
destacar ¢l siguiente cuadro, extraido del

“annual Bulletin of Transpert Statistic for
Furope 19727
ITHSTRIBUCTON INTERMODAL DE
LOS TRANSPORTES
{en porcentajes)

PAISES FE- CA VIAS OLEO-

RRO- RRE- NAVE- pucC-

VIAS TERAS GA- TOS

BLES

Unidn
Sovié-
tica 7.2 1.2 51 10,5
Alema-
nia O-
riental 70,2 214 36 45
Francia 35,0 28,0 17,0 o
Estados
Unidos 50,0 25,0 25,0 -
Japdn 38,0 20,0 42,0 —
Alema-
nia Oe-
cidental im0 7.1 U8 10,5

Por todo lo anterior se desprende gue un
estudio detenido de la referida coordinacidn,
sobre [a base de nuevos elementos de juicio, se
debe encarar de inmediato. Las medidas de
coordinacion deben tener un caracter orien-
tador, sin que se trate de eliminar la com-
petencia o crear situaciones artificiales de

(Pasa de la pagina §95)
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eno otros

Carreteras

LA  MAYORIA de los palses
sudamericanos, conscientes del papel fun-
damental de los transportes como impulsores
de su economia y desarrollo, ha construido una
red minima de carreteras pavimentadas que
los conectan con las Naciones vecinas, ?1;1-
biéndo llegado a conformar dos sistemas viales
casi aislados entre si: el de los paises de la
carta del Pacifico y el Correspondiente a la
Cuenca del Rio de La Plata

Bolivia, que por su estratégica situacion
geografica  debia servir como nexo entre
ambas sistemas, constituye paradogicamente
una barrera fisica que debe ser eliminada con
la wrgs neia que reguieren los S)I;mu.u de in
legrai on econdmica conlinental para evitar
que ! | barrera subsista y se manifieste como
eler ento de desequilibrio y perturbacion
op esta a tales planes.

En estas circunstancias Bolivia ha de-
finida un siste minimo de carreteras de
conexion Internacional formado por cineo ejes
prioritarios que, al mismo tiempo de permitir
nugstra vimeulacién con los paises vecinos,
servirdn a los mayores centros de produccion y
consumo del territorio Nacional

El sistema definido es minimo en el sentido
de que se considera por lo menos una carretera
con cada pais vecino, la que deberd tener
caracteristicas de disefio capaces de soportar
el trifico internacional de larga distar
requiere condiciones adecuadas al tar 3
peso de los vehiculos que previsiblemente van
a circular sobre el sistema. Por otra parte, las
rutas adicionadas procura aprovechar al
méximo las inversiones ya realizadas en la red
Vial Nacional pretendiendo asi minimizar las
inversiones futuras. Finalmente, se ha tomado
en cuenta la necesidad de llegar a Puertos del
Pacifico y Atlantico para aliviar en parte los
problemas emergentes de nuestra me
diterraneidad

Los cinco ejes que forman este sistema
minimo son:

I. Ruta Desaguadero-El Allo de La Paz-
Oruro-Potosi-Tarija-Bermejo, que constituye
la earretera | de la red fundamental v es el
sector boliviano de la carretera Longitudinal
Panamericana, Mediante conexion  del
Puente Internacional sobre el Rio Desagua-
dero se logra la vinculacion por una parte con
la ciudad de Lima, y prolongdndose hacia el
norte con las republicas del Ecuador,
Colombia y Venezuela; por otra, con el puerto
de Tlo a través de la carretera en proyeclo
Desaguadero-llo. En el extremo sur, mediante
la conexidén del puente Internacional sobre el
Rio Bermejo se llega a las ciudades de Rosario
¥ Buenos Aires

2. Ruta Tambo Quemado-Patacamaya-
Caihuasi-Cochabamba-Villa Tunari-Yapacani-
santa Cruz-Puerto Sudrez, conformada por
tramos importantes de las carreteras 4 y 7 de
la red fundamental, constituye el sector boli-
viano de la carretera Interocednica Arica-
Santos, La conexion con Chile en Tambo
Quemado nos permitira llegar a la ciudad de
Arica y, por el tramo de la Carretera
Panamericana en ese pais, a las ciudades de
Antofagasta y Santiago de Chile en el sur. Por
el norte con la poblacién de Tacna, en el Pert
En el extremo este la carretera se conectard
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en Corumbd con la red vial del Brasil, per
mitiéndonos llegar a las ciudades de Campo
Grande, Sao Paulo y Sanlos
3. Ruta Machacamarca-Uncia-Sucre
Camiri-Fortin Villazén es, al mismo tiempo, la
carrelera 6 de la red Fundamental y el sector
boliviano de la Carretera Transverss
Sudamérica. Se conecla con la Transch
Paraguay en su extremo sudeste prolon
gandose h la ciudad de Asuncion primero y
luego hasta el puerto brasileno de Paranagua
4. Ruta La Paz-Sapecho-Reyes-Santa
Rosa-Riberalta-Guayaramerin, constituye en
el territorio boliviano la ruta Nororiental que
se conectard al Brasil con la carretera Puerto
Velho-Manaos
5 La Ruta La Paz-Escoma-Charazani
15-Heath-Cobija, define la carretera
Norte hacia su conexion con la Republica del
Brasil a través de la carretera Lima-Rio
Branco-Brasilia
tos proyectos de vinculacién in
tery onal han sido declarados de prioridad v
su ejecucién inmediata ha sido [ijada en el
siguiente esquema
Con la Republica Argentina
Pavimentacion de la Carretera Potosi-Tarija
Bermejo
Con la Republica del Brasil: A traves
del tratado de vinculacion por car
suserito con ln Republica del Brasil, se pl
la necesidad de formar una infraestructura
vial mediante el estudio de un plan maestro
que permita regir el sistema de vineulaciones
entre los dos paises. Dentro de este sistema se

o, 5 3

contemplaron cuatro directrices basicas que
son: La Paz-Apolo-Ixirmas-Cobija (directriz
hacia Rio Branco), La Paz-Riberalta
aramerin (direct iz hacia Manaos); La
Cochabamba-Santa Cruz-Puerto Sudrez
(directriz hs antos) y La Paz-Santa Cruz
Concepeion-San Matias (directriz hacia Cuia
ba ). De estas cuatro directrices se recomendd
prioridad para la concrecion de la directriz La
Paz-Cochabamba-Villa Tunari-Yapacani
Guabira-Santa  Cruz-Puerto Sy »
directriz, al presente, se efecti
diseno finales de los tramos Chimoré-Yapacani
y Santa Cruz-Puerto Sudrez

Con la Repablica de Chile: Construccion
de la carretera Patacamaya-Tambo Quemado
cuyos estudios v disefo finales
cluidos en la presente gestion
( la  Repiblica de Paraguay
to y construccion de la carretera
yuibe-Fortin Vills

Con la Republ del  Perd

Mejoramiento de la carretera lLa  Paz
Desaguadero, cuyo disedo final serd iniciado
en el presente ano
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Ruta N° 4. Oruro-Cochabamba-Santa
Cruz. con - 725 Kms.

Ruta N® 5.- Potosi-Sucre-Aiquile-Epizana,
con - 408 Kms.

Ruta N® 6.- Oruro-Uncia-Suere-Camiri-
Boyuibe-Fortin Villazon, con - 999 Kms.

Ruta N° 7. Ixiamas-Puerto Salinas-
Oromomo-Puerto Patifio-Villa Tunari-Puerto
Grether-Guabird, con - 949 Kms,

Ruta N° 8- San Borja-Santa Rosa
Riberalta-Guayaramerin, con - 600 Kms,

Ruta N° 9.- Trinidad-Santa Cruz-Boyuibe-
yillamontes-Yacuiba, con - 1.147 Kms.

TOTAL - 7.743 Kms.

Integran la Red Complementaria:

Ruta N° 106.- Unduavi-Chulumani-
Independencia-Quillacollo, con - 430 Kms.

Ruta N° 107.- El Alto-Viacha-Charafia, con
. 212 Kms.

Ruta N® 108.- Patacamaya-Curahuvara de
Carangas-Tambo Quemado - 242 Kms.

Ruta N° 109- Pandurc-Quime-Inquisivi-
sita con - 125 Kms.

Ruta N° 201.- Tarabuce-Icla-Tarvita-
Azurduy, con - 202 Kms.

Rufa N° 202- Padilla-Nuevo Mundo-
Pucara-Guadalupe, con - 188 Kms.

Ruta N° 203.- Atocha-Cotagaita-Culpina,
con - 300 Kms.,

Ruta N® 301.- Iscayachi-Cruce Mojo, con -
114 Kms

Ruta N° 302.- Tarija-Villamontes-Canada
Oruro, con - 376 Kms,

Ruta N* 401.- Tolata-Cliza-Anzaldo-Uncia,
con - 267 Kms.

Ruta N" 501.- Mataral-Vallegrande-
Masicuri-Lagunillas, con - 228 Kms.

Ruta N° 502.- San Ramoén-San Javier-
Concepcién-San Ignacio-San Matias, con - 460

Kms.

Ruta N° 503.- Pto. Villazon-San lgnacio-
San José-Ravelo, con - 677 Kms,

Ruta N° 601.- Oruro-Toledo-Sabaya, con -
1M Kms

Ruta N° 602 Challapata-Rio Mulato-
Uyuni, con - 201 Kms.

Ruta N° 603.- Huari-Salinas de Garcia
Mendoza-Llica, con - 206 Kms,

Ruta N° 701.- Potosi-Agua de Castilla-
Uyuni, con - 226 Kms.

Ruta N° 702- Cuchu Ingenio-Vitichi-
Colagaita-Tupiza-Villazén, con - 341 Kms.

Ruta N° 703.- Totorapalea-Puna-Negro
Tambo, con 57 Kms,

Ruta N° 801, Porvenir-Puerto Rico-
Riberalta, con - 300 Kms,

TOTAL - 5,346 Kms,

Integran la Red Vecinal 1.012 caminos con
un total de 24.224 Kms.

Proyectos en Ejecucion

El desarrollo del pais ha ingresado a una
ctapa de crecimiento acelerado, lo que ha de-
terminado tomar medidas de emergencia a
objeto de permitir una armonia en todos los
campos de la economia nacional.

Este programa consiste en mejorar parte
de la red existente para obtener su Optima
utilizacion a fin de que cumpla plenamente su
cometido de prestar apoyo eficaz a los planes
de integracion; expandir la red Vial Nacional
con ¢ objeto de promover una mejor pro-
duccion de bienes v la consiguiente circulacion
de riqueza, penetrar hacia las exlensas
regiones del pais que, no obstanle sus grandes
posibilidades potenciales de desarrollo, per-

manecen despobladas ¥ desaprovechadas por .

falta de vias de transporte que permitan mo-
vilizar sus recursos; crear atractivos al
turismo extranjero aprovechando .el es-

cticulo de las bellezas naturales y los
ugares histéricos del pais.

Los proyectos que comprendcn este
programa esidn siendo ejecutados bajo
financiamientos de organismos de erédito

internacional, Tesoro Nacional y Com
Desarrollo Departamentales. ¥ ités de
del  Baneo

Con  financiamiento
rollo se realizan los

Interamericano de Desar
siguientes proyectos:

- Construceion Autop |
115 Kms, ulopista La PazEl Alto -

- Construccion carretera
Seco—'Hgarina - 58 Kms, g
onstruccion ca
Huarléln-'ﬁquina s ;;Hera asfaltada
- Construccion carretera asfaltada C -
bamba-Quillacollo (Segunda '.lj:] d 12(‘?:::.
asfaltada Tolata-

- Construccion carretera
Cliza - 7 Kms,

- Construccin carretera
Vinlﬂ-glachaﬂmrca oy Kma:f’altada Oruro-

- Construccion ampliacion %
iaaltm'la1l S;:_ta Cm-cun%li:: - m?rﬁ?m %

. io y disefio final La Paz-Sapecho-
PuertEn S&l’i_m - 230 Kms. =

- s 10 % ﬂ -
116 K ¥ disefio final Chimoré-Yapacani

Con la Corporacién Andina de Fomento:

- Estudio y disefio final de la carretera
Patacamaya-Tambo Quemado - 230 Kms,

Con aportes del Gobierno de la lica
Federal de Alemania y Gobierno de Bolivia:

- Construccion de la carretera Rio Grande-
San Julidn - 72 Kms,

- Estudios y disefio final de la carretera
San éJ:']Ii&n-San Jg:i.er—Onncep-cidn - 110 Kms.

aportes del Gobierno de la Repiblica

Federal del Brasil: .

- Estudios y disefio final de la carretera
Santa Cruz-Puerto Sudrez - 660 Kms.

Con aportes del Tesoro de la Nacidn:

- Construccién de la carretera Sapecho-
Pto. Salinas - 239 Kms.

- Construccién de la
Vallegrande-Lagunillas - 180 Kms,

- Construccion de la carretera Reyes-
Rurrenabaque - 35 Kms.

- Construccién de la carretera asfaltada
Tomatas-Tarija-Padcaya - 34 Kms.

- Construccion de la carretera Sapecho-San
Borja - 137 Kms.

- Construccion de la carretera Guanay-
Mapiri - 60 Kms.

Con aportes del Tesoro de la Nacién y
Comités Departamental de Desarrollo:

- Construccion carretera Charazani-Apolo -
180 Kms.

- Construccion carretera San Ignacio-San
Borja - 150 Kms.

- Construccion carretera  Icla-Tarvita-
Azurduy - 134 Kms.

- Construccién carretera Monteagudo-
Huacareta-Racamiri - 120 Kms.

- Estudios y construccitn carretera Por-
venir-Puerto Heath - 45 Kms.

Con aportes del Comité de Desarrollo y
Obras Publicas de Santa Cruz:

- Estudio v diseno final carretera Santa
Cruz-Trinidad - 570 Kms.

carretera

- Estudio v disefio final carretera Santa
Cruz-Camatindi - 370 Kms.
Proyecto de ejecacion inmediata

El Supremo Gobierno a través del Des-
pacho de Transportes, Comunicaciones y
Aerondutica Civil, como complementacién a
los proyectos en aclual ejecucion, tiene
pr mado un Plan de realizaciones in-
mediatas, de acuerdo al detalle que sigue:

Con Creédito del Banco Interamericano de
Desarrollo:

- Construccién carretera
Chimoré-Yapacani - 110 Kms.

Conslruccién carretera asfaltada

asfaltada

"Quillacollo-Confital - 102 Kms.

- Construccién camino asfaltado La Paz-
Sapecho - 275 Kms.

Con crédito de la Corporacion Andina de
Fomento:

- Estudio ¥ disefo final de la carretera
asfallada Rio Seco-Desaguadero - 9% Kms.

- Construccién carretera asfaltada
Patacamaya-Tambo Quemado - 230 Kms.

Con Crédito de la Repiblica Federal del
Brasil:

- Construccion carreterg asfaltada Santa
Cruz-Pto. Sudrez - 660 Kms,

Con aporte del Gobierno de la Repiiblica
Federal de Alemania y Tesoro Nacional :

- Construccion carretera San Julidn-San
Javier-Coneepeion - 65 Kms.

Con aportes de Cordeno y Tesoro
Nacional:

- Estudios y disefio final carretera Apolo-
Pto. Heath - 440 Kms,

- Estudio carretera San Borja-Riberalta-
Guayaramerin - 447 Kms.

- Construccion carretera Rio Eterazama-
El Carmen - 120 Kms.
Proyectos de Ejecucidn Mediata

En general uno de los problemas mas
agudos que llega a frenar el desarrollo del pais,
os la falta de estudios y proyectos concluidos,
1o m retrasa considerablemente, la posi-
bilidad de ejecucion de proyectos y teniéndose
como resultado la deformacion y una
paralizacién del desarrollo.

Teniendo en mente este aspecto, es que el
Servicio Nacional de Caminos, a través de su
Departamento  de Planeamiento ¥
Programacion, ha preparado un programa de
estudios de una serie de proyectos, agrupados
por su similitud y que se consideran basicos
para llevar adelante un crecimiento arménico
del sistema carretero en el pais.

Bajo esta necesidad, se g: planificado la
realizacion de los siguientes proyectos:

Mejoramiento Vial (Segunda Fase)

- Carretera asfaltada Huarina-Achacachi -
30 Kms.

- Carretera asfaltada Aranjuez-Achocalla-
El Alto - 19 Kms,

- Carretera asfaltada Potosi-Tarapaya - 25
Kms.

- Carretera asfallada Sucre-Yotala - 20

5.
- Carretera asfaltada Santa Cruz-Cotoca -
19 Kms.
- Carretera asfaltada Machacamarca-
Uncia - 70 Kms.
- Carretera asfallada Machacamarca-
Challapata - 71 Kms.
- Carretera asfaltada Tiquina-Copacabana
- 45 Kms.
Carretera asfaltada
Lorenzo - 11 Kms.
Proyectos del Plan de Expansién de la Red
Vial Nacional:
x - Construccién carretera Potosi-Uyuni -
ms.
Construccion carretera Salinas-
Emboroza - 100 Kms.
- Construceion catretera Pto. Siles-San
.:(uqnin-San Ramon-Magdalena-Baures - 260
ms.

Km

Tomatas-San

- Construccion carretera Reyes-Santa
Rosa-Santa Ana - 225 Kms.

- Construccién carretera San Buena-
ventura-Ixiamas - 120 Kms.

- Construccion carretera Riberalta-Puerto
Rico - 170 Kms.

Proyectos de Caminos de Penetracion
Agro-Econdomica:

- Estudios carretera Cachuela Esperanza-
Rio Negro-Rio Abund - 120 Kms.

- Estudio carrelera Nihua-Villa Bella - 22
Kms.

- Estudio carretera Nacebe-Santa Rosa-
Rapirran - 70 Kms,

- Estudio carretera Padcoyo-Azurduy - 160
Kms.
o - Estudio carretera Bermejo-Yacuiba - 200

ms,
- Estudio carretera Atocha-Cotagaila - 87

~Estudio carretera Nuevo Mundo-Pucaré -
74 Kms. .
- - Estudio carretera Anzaldo Toroloro - 60

ms.

- Estudio carretera La Asunta-San Antonio
- 60 Kms,

- Estudio carretera Cruce Quepu Pampa-
Mojocoya - 53 Kms.

- Estudio carretera Itacua-Charagua-
Santa fe - 80 Kms.

- Estudio carretera Santa Rosa Riberalta -
420 Kms.

Mejoramiento de la Red Vial del Sud:

Mejoramiento carretera Padcaya-

Bermejo - 162 Kms,

- Mejoramiento carretera Negro Tambo-
Yotala - 139 Kms.

- Mejoramiento carretera Sucre-Conexion
Cochabamba-Santa Cruz - 240 Kms.

- Mejoramiento carretera Tarapaya-
Challapata - 184 Kms.

- Mejoramiento carretera Yacuiba-
Villamontes - 103 Kms.

- Mejoramiento carretera Villamontes-
Camiri - 171 Kms.

Mejoramiento

Villamontes - 248 Kms.

- Mejoramiento carretera Villazén-Tupiza-
Cotagaita-Cuchu Ingenio - 341 Kms,

. Mejoramiento carretera Boyuibe-Fortin
Villazén - 137 Kms b

- Mejoramiento carretera Sucre-Camiri -
466 Kms.

- Mejoramiento carretera Sucre-Uncia -
251 Kms.

Proyectos de carreteras Agro-Mineros del

carretera Tarija-

Altiplano:
- Construccién carretera Viacha-Charana -
190 Kms. :

- Construccion carretera Oruro-Sabaya -
194 Kms.

_ Construccion carretera Challapata-Llica
- 220 Kms. F

- Construccién Uyuni-Quelena - 213 Kms.

X 2
Ferrocarriles
(Viene de Ia paging 893)

supremaciu. Pero para que se obtenga frulos
fue sirvan a los intereses generales

Nacion, ls competencia debe ser establecida

sobre la base fundamental de igualdad de tra-

tamiento

VI CONCLUSIONES

La longitud actual de lineas férreas tiene
€l siguiente detalle:

EMPRESA NACIONAL nE
FERROCARRILES

Red Oceidental Longitud total 2302 km
Tramos

La Paz-Oruro-Ollagiie 729 km
Viacha-Charafia 217km
Oruro-Cochabamba-Aiquile

Arani 441 km
Rio Mulato-Potosi-Sucre 426 km

La Paz, Bolivia, miércoles 6 de agosto de 1975

de la.

e i
Machacamarca-Uncia 105 km
Ied Oriental Longitud Total 1222 km
Tramos
: yacuiba-Santa Cruz 539 km
oo sk
Boyuibe-Cuevo
Total del sisterna ferroviario mas

boliviano: A B
Se incl en dentro de la red occidenta &
105 I:’:crlI r!dcelu errocarril Machmmrf;(-]l{'m:é
administradoe desde 1952 por la COM o gaz-
excluyen los 63 km del I‘.I'amiﬂdq A

Chuspipata, haberse. decid a
nsion de ef“ se:'\flll:‘|¢I;|;NJ
En definitiva son .- as [¢
con que cuenta el m&; y euya nenlmmﬁig
signﬂicndn marcados sacrificios econo o
nara la Nacion, Pese a todas sus deficiencias,
(:E {errocarriles son en la actualidad im-

km de~vias [érreas

prescindibles para el desenvolvimiento,
econdmico; ellos presentan, por olra parte,
condiciones favorables para adaptarse ven-
tajosamente a las fuluras necesidades deri-
vadas del desarrollo nacional.

Hay medidas imperativas que se deben
adoptar para que nuestros ferrocarriles
desempenen un rol preponderante en. los sis-
temas nacionales de transporte. kn sintesis
se puede decir que esas medidas corresponden
a tres 1 de decisiones:

11 Rehabilitacion a0

La infraestructura ferroviaria denota de-
fectos y deficiencias que no han podido ser
salvadas a causa de los precanos medios con
gque cuenta la Empresa Nacional de
Ferrocarriles ( ENFE). Es imperiosa la in-
mediata rehabilitacion para conseguir me-
jores condiciones técnicas que se acomoden a
la tecnologia fertoviaria del momento. , :

El material rodante es sumamente limi-
tado. Se sigue utilizando elementos prae-
ticamente abandonados en las ferrovias mo-
dernas. Fsta necesaria rehabilitacion s
forzosamente costosa, pero el pais no deberia
eseatimar ¢l concurso indispensable en el
campo financiero que conduzca efectivamente
a4 la modernizacion de las ferrovias.

PRESENCIA

21 La interconexion de las dos redes, la occi-
dental v la oriental, debe ser resuelta a la bre-
vedad posible. Y es que no solamente el
transporte ferroviario lendrd mayor fluidez y
mejores posibilidades de absorcion de trifico,
sino que tal interconexion representara un
factor descollante en el proceso de la in-
tegracion nacional en varios niveles esen-
ciales.

1) Coordinacion de los transportes.

Pese a ser éste un topico sobre el cual se ha
discutido con vehemencia en muchas opor-
tunidades, hasta la fecha no se ha logrado esta-
bleeer un plan efectivo que esté en nes
de dar a cada sistema de transporte el Papel
conveniente con respecto al interés nac onal
concebido en términos generales y a largo

Jazo. Una decision en este rubro se plantea
hoy en dia con caracteristicas de primerisima
importancia. Corresponde a los organismos de
la alta direecion de la republica y a la comuni-
dad entera el abocarse a un esludio profundo
sobre este problema para encontrar las Hn
maestras que decidiran sobre el planeamiento
optimo gue debe darse a los transportes como
factor fundamental dentro de un desa
acorde con las necesidades ¥ posibilidades
nacionales.
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El acontecimiento histérico que hoy
vive la Patria, al celebrar los 150 afios de
su Independencia como Nacién, constitu-
ye también un motivo de jabilo, orgullo y
reverencia para el Lloyd Aéreo Boliviano.

JUBILO, por que como institucién a
su servicio, tiene la ventura de expresar
que, no obstante las adversidades, ha po-
dido cumplir con el encargo de los Liberta-
dores de ‘‘preservar la independencia de
Bolivia’’, contribuyendo a su vertebracién
a través de la apertura de nuevas rutas que
unen social, econémica y culturalmente
nuestra geografia.

ORGULLO, porque la creacién del
Lloyd Aéreo Boliviano se ha debido a una
conviccion de alto relieve progresista, ante
la urgencia de la Patria de hacer llegar la
corriente de progreso, bienestar y, princi-
palmente, bolivianidad, a las méas aparta-
das regiones del pais, logrando de esa
forma pasos iniciales hacia la completa
unificacién de todos los que vivimos en
esta tierra de promision.

REVERENCIA, porque ante el espec-
tdculo de nuestra historia, donde se han
escrito paginas gloriosas con esfuerzo, te-

i I T R e e e e e
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sén, inteligencia, valentia y audacia, no
puede nadie quedar indiferente. La sobe-
rania e independencia de Bolivia no es un
don gratuito, sino, al contrario, un triunfo
conseguido gracias al ritmo acometedor
de nuestro pueblo que, a la larga, acabara
por unificar indisolublemente no sdlo a
Bolivia, sino a América toda.

Gracias a una feliz coincidencia, el
Lloyd Aéreo Boliviano cumple en este afio
histérico su cincuentenario.

Desde 1925, ha luchado por su desa-
rrollo dentro de un proceso idéntico al de
nuestra propia Nacién: confrontd limita-
ciones y dificultades que, en vez de desa
nimarla, le infundieron ese hélito de vida
que le permitié6 continuar surcando 10
cielos de Bolivia, nuestros cielos, con optF
mismo en el futuro. Por esas razones, €l
homenaje delLloyd Aéreo Boliviano a I
Patria, en este trascendental e histérico dig
es a la vez un reconocimiento y un acto
de gratitud.

- Nuestra fe en Bolivia es al mismo
tiempo nuestra fe en el futuro del Lloyd
Aéreo Boliviano que, en vuelos cotidianos,
continuard cumpliendo con la Patria.

Bolivia, miércoles 6 de agosted

La Paz,
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..Desde 1925 a 1974, los pardame-
tros estadisticos del Uoyd Aéreo
Boliviano presentan diferencias
abismales. No puede ser de otra
manera si se considera que la
permanente meta de la empresa ha
sido “"vencer obstdculos para al-
canzar su superacion'’.

Actualmente se cuenta con una
flota de 10 aviones, nimero superior
al de algunas empresas similares de
paises latinoamericanos, cuya
proporcion entre empleados/ avion
( 708 por 10) resulta de 64.3, que es
uno de los méas bajos entre las
empresas de aeronavegacion
comercial.

Ese promedio se eleva desde 130
a 447 empleados por avién en al-
gunas empresas latinoamericanas y
europeas. El promedio de horas de
trabajo por dia de los empleados del
Uoyd es de 24, que resulta igual al
que registran sus similares ex-
tranjeras.

La flota del LAB estd constituida
por tres aviones Boeing 727, dos
Fairchild F-27M, dos Fairchild F-27J
y tres Douglas C-47.

Una comparacién en los servicios
registrados en 1925 y los de 1974
permite una imagen més aproxima-
da de la superacién que se ha al-
canzado. Es asi que en 1925, el
Lloyd registré 118 vuelos con 128
horas voladas, 19.925 kilémetros
recorridos, 631 pasajeros
portados, 300 kilogramos de correo,
3.100 kilogramos de equipaje, 300
kilos de carga y encomiendas.
Transporte de peso total de 42.700
kilogramos.

En 1974 esas cifras se registraron
asi: 12.602 vuelos, 12.883,50 horas
de wuelo, 4.714.728 kildbmetros
recorridos, 504.499 pasajeros
transportados, 159.207 kilogramos
de correo, 6.001.388 kilos de
equipaje, 7.937.455 de carga y
encomiendas. Transporte de peso
total de 47.970.146 kilogramos.

El capital declarado de la empresa
as de 200.000.000 pesos. El capital
pagado actualmente es de
142.003.040,43 pesos.
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Kl Presidente de la Repablica junto al Ministro de Transportes y el Presidente del LAR
apreciando la tercera aeronave Jet Boeing 727,

EL L.A.B. EN CIFRAS

Los balances de la gestion 1974
arrojaron una utilidad neta de
26.177.271 pesos, que equivalen a
aproximadamente
délares.

1.300.000

i I
= -"'..f‘. )
; ’
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% LLOYD AEREO BOLIVIANO
AYER, HOY Y MANANA

..AYER.- Son muchas IasI

rsonas que aun conservan e
f;:uerdo dg la formacion del Uoyd
Aéreo Boliviano -hace cincuenta
afios- como una de las primeras
empresas de aeronavegacion
comercial del continente, que, con
el transcurso de los afios, se ha
convertido en la més antigua ¥
ostenta la *‘decanatura’’ como enti-
dad de este tipo.

Su origen resulta casi anecddtico si
se toma en cuenta que con Motivo
de la celebracién del primer cen-
tenario de la fundacion de la
Republica, en 1925, los residentes
alemanes en Bolivia decidieron
adquirir un avién para obsequiarlo al
Estado. Ese avion fue el Junker F-13
“Oriente’’, que poco tiempo
después se convirtié en la primera
unidad del Uoyd Aéreo Boliviano.

El espiritu emprendedor del
aleman fue decisivo para que en
Bolivia se geste una empresa de
tanta magnitud e importancia para

Foto historica.- El Sr. Guillermo Kyllmann momentos antes de inaugurar el primer
vuelo vomercial del  LAB entre Cochabamba y Sucre el 6 de Agosto de 1925

PRESENCIA
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el pais, aspectos que entonces eran
comprendidos tan sélo por aquellog
visionarios y cuyas proporciones
son ahora motivo de complacencia
para los bolivianos.

Cinco de agosto y quince de
septiembre de 1925 son dos fechas
historicas y trascendentales en gl
acontecer nacional. El 5 de agosto
de ese afo se efectud el primer E
vuelo comercial del Junker
"Oriente'’ entre Cochabamba y
Sucre. Cuarentiun dias después, gl
16 de septiembre, se concretd el
acta de fundacién del Uoyd Aéreo
Boliviano ante el escepticismo de la
opinién puablica de entonces,

:-.

Es significativo anotar que el LAB
ha corrido paralelo a la tercera parte
de la existencia de la Republica, lo
que quiere decir que ha participado
ininterrumpidamente, desde ayer le-
jano, en los acontecimientos de
dolor y alegria de la Patria, Par
ticipacion que ha sido plena de fe en
un futuro venturoso

Desde los *"tiempaos heroicos’ del
Uoyd hasta el presente han sido
muchos los acontecimientos
registrados en procura de su
superacion, la misma que ha podido
materializarse gracias al legado de
optimismo  y tenacidad que le
legaron sus fundadores.

HOY.- Es indiscutible que el Uoyd
Aéreo Boliviano ha logrado en su
dura trayectoria consolidarse como
una institucion seria y de |;resugio
para el pais. Los sacrificados es
fuerzos se justifican plenamente ya
que la Patria y los bolivianos tienen
un motivo de orgullo en esta Ins
titucidn

El tiempo de las frustraciones ha
quedado atrds. El LAB saluda el
siglo y medio de vida republicana de
Bolivia con ‘‘alas de jet’’, es decir,
con la tonica del progreso con-
tempordneo, lo que no es otra cosa
que honrar a la Patria y mantener su
vocacion de servicio a los mas caros
intereses y anhelos de la boli-
vianidad.

La geografia de Bolivia se halla
surcada por las alas del Uoyd Aéreo
Boliviano, cual mensajero de paz
progreso y bienestar a todos los
confines del territorio patrio.

Pero esa mision ha ido mucho
més alls. El LAB ha proyectado la
imagen de Bolivia mas alla de sus
fronteras. Sus servicios se han
prolongado a todos los es1ad95
vecinos, permitiendo un flujo N
cesante de intercambio cultural,
comercial y social con amplitu
extraordinaria de fraternidad.

Su solvencia moral y material
basada esencialmente en [
constante mejora profesional Y
humana de sus componentes, han
motivado su aceptacion en el ex:
terior, al punto de que sus rutas
internacionales se han consmgldo
en uno de sus pilares aconomicos i
mas sdlidos

P
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MARANA, - El futuro del Uoyd
Aéreo Boliviano es a todas luces
promisor para Bolivia. Los re-
querimientos de sus servicios in-
ternos y externos son mayores cada
vez, y su disposicién de atenderlos
estan programados en términos
inmediatos y mediatos.

El incremento de la in-
fraestru;tura aeroportuaria interna
es la unica espera que se tiene para
servir mejor y mas al pais. El LAB
tiene confianza en que las autori-
dades nacionales pondran su empe-
fio en alcanzar este objetivo en el
tiempo mas corto posible.

Uno de los programas inmediatos
de la empresa, a cumplirse en el
proximo mes de septiembre, serd la
prolongacién de su ruta a Panamd y

Miami, gentro de un ambicioso plan
qa servir al “cono sur’’ del Con-
tinente, para lo que ha dispuesto
una serie de ventajas econémicas en
f&VC_!f de los usuarios extranjeros y
nacionales, a quienes los con-
centrard en la ciudad de Santa Cruz
para desde alli emprender el vuelo
€n su “ruta transamazonica’’, que
en relacion a otras, ahorrard una
hora a los viajeros.

Este programa es el paso inicial
del L!oyd Aéreo Boliviano para
cumplir su propédsito de convertirse
BN una empresa transnacional. De
Estados Unidos se piensa proyectar
hacia Europa. El apoyo que le
brinden los propios bolivianos
resultard decisivo para cumplir el
cometido.

OPINIONES SOBRE EL
SERVICIO DEL L.A.B.

Las instituciones de toda sociedad
que constituyen los hombres son
motivo de andlisis y juicios, por
parte de propios y extrafios, lo que
permite el sefialamiento de sus
aciertos y errores y la posibilidad
cierta de que los éxitos sean supera-
dos y que las fallas sean en-
mendadas.

El Uoyd Aéreo Boliviano, como
una de las entidades mas
representativas de la nacion, no ha
estado ni podré estar sustraida a
esos andlisis, y aprovecha esta
oportunidad para agradecerlos a la
colectividad porque esta consciente
de que los mismos han coadyuvado
a su mejoramiento.

Destacamos aqui dos comen-
tarios elogiosos, de los muchos que
se han vertido en favor de nuestra
institucién, en el transcurso de los
afios, no por el hecho de querer
exhibir solamente los méritos sino
que, en consideracién al magno
acontecimiento de la Patria en su
Sesquicentenario, se los brindamos
como el mejor tributo que le po-
demos hacer, en el entendido de
que ese buen decir sobre &l Lloyd es
un buen decir de Bolivia.

Los conceptos que transcrib[mos
corresponden a un prestigioso

arpista espafiol que visitd Bolivia
hace tres décadas, y del actual
Canciller del Paraguay.

P 3

Oclubre 1926.- Primer avion del LAB en Trinidad

bhamba.
Cuirso de Ingenieros de vuelo en el Centro de Entrenamiento del LAB en Cocha

AYER

'Cochabamba, 28 de abril de 1945
Sefores

Uoyd Aéreo Boliviano
Cochabamba.

Es altamente honroso para mi
dirigirme a ustedes para expresarles
mis més cumplidas gracias por la
magnifica colaboracion prestada en
las actividades de concierto que he
realizado en este pais.

Los artistas que como yo viajan
con un itinerario fijo y limitacion de
tiempo y cuyos compromisos con
otros paises no les permiten que-
darse en Bolivia todo el tiempo
deseado, encuentran en los aviones
del Uoyd un vehiculo comodo y
seguro para sus viajes por el pais.
Gracias al LAB he podido no sblo
ofrecer conciertos en ciudades

como Oruro, Cochabamba, Sucre,
Potosl y Santa Cruz, sino que he
podido disfrutar de las bellezas, del
conocimiento y del trato de tantas
personas del pais, cuyo recuerdq
estard presente en lo mejor de mi
afecto.

PRESENCIA

Departamento de Mantenimiento.- Se puede ver una lurbina que cs revisada por el
plantel dé \éenicos altamente capacitados que trabajan en el LAB.

En todo momento el Lloyd Aéreo
Boliviano se brindé a dar toda clase
de facilidades para que pudiera
llegar a las ciudades mencionadas y
encontré en el personal del LAB una
atencién esmerada y un trato in-
teligente, responsable y caballeroso.

Serla muy grato para mi que,
tanto en mi nombre como en el de
mi apoderado, sefior don Eduardo
Lira Espejo, que me acompafié en
esta gira, se hiciera llegar a todo el

srsonal del LAB, nuestras més
wumplidas gracias por las atenciones
dispensadas.

Al reiterar mis agradecimientos,
quiero felicitar a ustedes por ests
proverbial labor que cumple el Lloyc
Aéreo Boliviano, no stlo de unir
servir al pafs, sino de mostrar
pleno horizonte la variada bellez:
natural y los innumerable:
monumentos de tradicién artistic
que se conservan en Bolivia par:
orgullo de América. Es pues la labo
del LAB una misién de hacer Patri
en su mas alta calidad.

Muy atentamente saluda a us
tedes, Nicanor Zabaleta' .

HOY

Con motivo de la realizacion e
mayo pasado de la Séptima Reunid
de los Cancilleres de los palse
miembros de la Cuenca del Plata, e
Cochabamba, el Canciller de |
Replblica del Paraguay, Rat
Sapena Pastor, utilizo los servicic
del Lloyd Aéreo Boliviano para s
venida y retorno.

Poco después de esa utilizaciorn
el Dr. Sapena Pastor envi6 al LA
una conceptuosa nota en la aq.
exaltaba y ponderaba las cualidade
de servicio, atencion y seguride
que la empresa le habfa dispensac
al igual que a los integrantes de ¢
comitiva.

El Canciller del Paraguay, adem
de afirmar que el itinerario qu
cumple el Loyd Aéreo Boliviano
Asuncién constituye un vincu
positivo entre los puebli
paraguayo ¥ boliviano, demuest
eficacia de envergadura |
ternacional.
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Cooperativismo

LOS ESTADISTAS, los politicos,
socidlogos y economistas, estan acordes en
amnifestar que en los paises sub-desarrollados
coma el nuestro, el cooperativismo, no es una
cuestion de preferencia sino una necesidad

Es una opinion general de que el coopera
tivismo no sélo cs un medio para lograr cl
bienestar personal, su finalidad es mucha mas
amplia y profunda, pues, es un instrumento po-
deroso para la renovacion y cambio de es
trueturas econdmico-sociales, que conducen al
verdadero desarrollo.

La agricultura, las industrias rurales, con
la modalidad del sistema cooperativo. al
canzan un progreso mas riapido con la im
plantacién de nuevas léenicas para la in
dustriglizacion de los articulos rf’v COnsumo,
para la venta de productos y facilidades de
servicios

Las cooperativ idemas de mejorar el
standart de vida de las mayorias. son una
escuela que valora la persona humana v su
necesidad de participacion en la solucion de los
problemas del pais v despierta el espiritu ¢i-
vico ¥y democrilico en sus asociados

En Bolivia, esta manera de sentir vy
comprender, ha sido ¢l factor importante para
la promocion del movimiento cooperativo que
en las Gltimas cuatro décadas ha alcanzado
metas ambiciosas y ha impreso una marcha
vigorosa y pujante a sus or izaciones, a
pesar de muchas diflicultades, in-
comprensiones de parte de las mismas
dades obligadas a impulsar

Sinos atenemos a las escasas estadisticas,
podemos hacer este siguiente analisis de
progreso de las diferentes cooperativos y de
distintas ramas econémicas

Por Julio Tumiri Javier

dar paso
cooperali
de materias y
agricultura y pecuaria

Segin el cuadro estadistico de coopera
livas de la Direccién Nacional (ahora Instituto
Nacional de Cooperativas 1 al 30 de abril de

a la organizacion de empresas
5 1! s vy de industrializacidn

PI".}\'I’“I entes de la

1975 exislen 777 organizaciones con 57 058
socios v un fondo social de $b. 60.550.250

CIHIPERATIVAS DE COLONIZACTON

LAS COOPERATIVAS DE AHORRO Y CRE-
DITo

En Bolivia, las cooperativas de ahorro y
erédito son las que han tenido un auge consi
derable, de una manera especial en las ciud
des. Existen 200 cooperativas con personeria
legal, 140,000 socios ¥ con un fondo social
10.000.000.- de dilares

Estas cooperativas se iniciaron el afio 1950,
especialmente respaldadas por las diferentes
parroquias, que sin lugar a duda crearon la
confianza necesaria de los asociados. Es justo
destacar que estas organizaciones crearon ol
habito de la prevision en el pueblo

Actualmente, las cooperativas de ahor
erédito ademas de cumplir con su finalidad
especifica, van ampliando sus aclividades
para la organizacion de ivas de
consumo, salud, vivienda v de colonizacion

COOpL

COOPERATIVAS AGROPECUARILAS

Eslas organizaciones se caracterizin por
la_ multiplicidad de sus actividades y se
arientan principalmente he 1 salisfaccidn
de dos necesidades primarias de los agricul
lores

Abastecimiento de articulos
necesidad, insumos, herramient
comercializacion

de primera
5 agricolas y
iste un vislumbrar para
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En las regiones de Alto Beni, Yapacani,
a Cruz, Chapare y otras zonas tropicales
efectivizando L colonizacion, teniendo
como hase ol sistema cooperativo. Si bien ol

plan del gobierno el laudable, su implantacion
adolece de muchas deficiencias en lo que
respecta a las infraestructuras y a la capaci
tacion del personal

Si s alentador que, en algunos sectores, el
conperalivisme  agropecuario  va  tomando
Canuses y fil' ver .'!l!l_'[;li l'!llii[l'.\.l_‘. l'IIIl]l'I’qI
livas, en otras regiones van surgiendo pseudo
conperativas que bien pueden ser denominadas
sociedades andénimas o privadas. Las in
fuencias politicas tienen que ver mucho con
esta situacion

COOPERATIVAS MINERAS

Fstas organizaciones se han cony ertido on
umi realidad que no se puede ignorar como un

PRESENCIA

Factor decisivo on s (e

de las materins Primas :TI::":H e
Importaciones naciongjes sty
Las eooperativis mineris gy
i respuesta natural g I||-l~|lr1
ohrern v o Periueg e ““[.‘““TF
tracha o CER (T
Fxisten 135 DOPETAlIvig con 95
v un fondo social de sh (5 B4 2%y |‘ .)
tivas mineras. gue apenas lipney
existencia, i bien adolegen e lp
helencias organizativay .Il']lllllh!
derizan ol movimiento Uhl“lm“\_'“
sus  dirigentes  una copy iceidn ‘:
avanzada, pues elloy USTENt o s
lograr un cambio social Ceondmien
liberar al trabajador o ',

COOPERATIVAS

nlied
lriis

—
I CONSLU AN

tegoria en

Wi
pesar de goe el seclon rural
margimiles de las clodides &
gentemente  estax  or Anizacione
resolver sus ubastecimiontos e o

primae

cosidad. que cada di gy
precio y L especulacion os s agu
la congelacion de salarios v suelias
hles

Sin algunos COOp
progresan v oplanifican sus actividag
super-mercados con las consiguienles
de calidad, precio v cliciencia en nl
datos del Instituto existen o
con 13561 socios v un londo soe}
i

cmbargo

COOPERNTIVAS D CTIANSIORY

Eslas organizaciones, tante de
como de carga, se an extendiendo ¢

notable, cada d aparecen  empr
transporte, taxis y trufis en las ciuds
necesario acla que estas cooperati

nacido o nacen
criditos v ol
Iimpuestos

solamente o

lamente para benefic
privilegios de exen
| modalidad
cuantos propietar

explotan o los usuarios v a los obrer
|'|||Pl' Sdal

‘rente a esla situacion anémals,
satisfaccion anotar que en muchas 2o
jadas estan surgiendo cooperati
transporie usuarios de tal manera

beneficios de la cooperativa sean para
blo ¥ no para unos cuantos privilegia

Existen 59 cooperativas con 1,000
dos v un fondo social de $h, 2221847

COMPERNTIVAS DE VIVIENDA

La poblacion de Bolivia después d
forma agraria ha  estado  variande
tantemente en estruciura ¥ composicio
velocidad sin tes. Segin lo
esladisticas o in tolal de B
WY, habitan enlas ciudades y el 6% en
rural, proporeidn que esta sulriendo m
maoadilicacion: on ol éxodo de campe

las ciud: 0 cual crea una crisis
vienda

Las coopiera s de vivienda conl
en forma muy débil a la solucion de esh
problema

Segun informe, exislen 6 coope
con # 445 0eins un fondo social
23, 16 698

B 5t
COOPERATIVAS DE ELECTRIFR
e e s ———

Un campo vital para el desarrolk
Fn Bolivia, las coop
eléctricas comenzando a orgal
aungue en forma muy  lenta y deficies

Actualmente, los créditos que se f
del exterior condicionan la organiac
cooperalivas, especialmente enel medid

electrificacion

En Santa Cruz, la Cooperall .ih
Eléctrica O L E tiene un ;::1L
provecto de hacer la extension de

oeste, sud y nort

tros de lineas al os

ciudad :

e uerdo a las r‘slillh"“l":\,h'

) 457 St

il 65 cooperalivas con I".‘ S
un fondo social de $h, 5.128.631.46

———

COOPERATIVAS DE SERVICIOS

mer

Con una peculiaridad 'rull.hr',u it

e P
tacarse, el Comité de Obras Pul

La tarea de las cooperdl
agricolas también se orien
abrir caminos para facilité
comercializacion de SUS F
ductos.

- {0
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wld dotando o los paeblos de aguas o

) A
g telefonns. hajo el sisteny

hles, eleetricidad

yeralivie
”kllf-‘\l-li'n s conperalivas die servicios eop

Ly (i SOCI0S

TOOPERVTIVAS METESAN VLES

|ais rooperalivies .||'!1'>-'Ir'-ljl"i T ungy
historia brillante en muchos pises por sus no
Pl resultadog., pues lan vesuelto problemas
gahl snlerias primas vl
meas e produceion ¥
(e hitn permitido

e compris en Comue
mejora de disenos v 1
ot wembin £ EOmun a pe
clovar 0§ INEresos lesnnos v lrans.
formar pequenos lalleres en CMpresas
."uspl‘l';lh".'l‘- rru-dr:n).m salvaguardande las
valores verndeulos. Sensiblemente, en nuesirg
II"'”": pxisten iy pocis organizaciones

Funciomin en dolivia 70 emperativas con
v socios v oun Tondo social de $h. 6147 997

CODPERATIVAS D MERCADEOD

A titlo de informaciom queremos  hacer
potar I importancu que adguiriendo lus
vils dgropecusriag tenemos una
reconoce  exclusividad

conperi
disposicion legal que

ara la comercializacion  del arroz o la
IFI|-|.||‘1".IL'|c|1| Nacional de  Cooperativas
vrpoceras T RENCA

COUPERNTIVAS DE SALUD

Ante la deficiente atencion sanilaria de
parte del Estado en muchas ciudades puchlos v
aldeas rurales se estan nt'u;_irua..'uldn cooperi-
tivas de salud, a imilacion del [ospital
Cooperativo del Centro Minero de Liallagua
“COPOSA™

CODPEIRATIV AS MULTIACTIVAS

Como una proyeccion de realizaciones en
favor del puchlo. en eslos (dtimos nios se han
conslituido 4 cooperativas multiactivas. las
A8 impartante= son La cooperativa mul

tiactiva “'La Merced™ Lida., v la eonoperaliva
multinetiva “*Madre v Maestra™, de Tarijo, La
primera tiene las SIgUC \i'i'l'li;lr'll:“i' il

]
Consumos, b1 Vivienda, ¢) Salud y recreacion
la segunda  atiende mas actividades: 1)
Aborro y Crédito; 2) Seecidr mosaico; 3)
Carpinteria; 4) Vivienda; 5 Bolsa de estudio:
6 Farmacia

Paz, Bolivia, miéreoles 6 de agosto de 1975

BOLIVIA

EN EL ANO DEL
SESQUICENTENARIO.

182§ ~1975

INTECH A 10N FOOPER T
. Existe un alin pliasible o Indns Jos
suelores Conperalivos i st'gur i ) in.-
legracion por seelores veondmiens  Aetil
mente existen Federacionos Nivinnales
; I Foederaeion Noeional e UCnoperativas
e Ahorro v Credity, Tundada en febroro de
N2, von sode. on Coely amb

L Federacion Naciong de Cooperativas
Mineras, fundada en 24 ¢e diciembre de g
eon sede en Lo Pag X

b Federacion Nacional de Pooperativas
Arroceris. con sode o Samta Cryg

- Federacion Naciomal do Cooperativas
-\Lirr»p:'t'u.ul':.'m. lundada en 10 de gelubre e
1978 con sede on B Pug

Fuery de este hecho e acabamos  de
mencionar. todos los gobiernos, como o) ae
Mal, solo han tenido buenas intenciones e

sensiblemente no han tenido nimguna re:

idad
Fl Estado debe desplegar una politica de

apoyo decisivo o las vooperativas mediante la

ssistencin educativa, téenica ¥ linanciera
Ademias del Instituto Nacional de OPET

lvits,  existen  olras reparticiones  gobor
Hamentales  como  ser:  Ministerio e
Agricullura, con las dependencias  di

Desarrolls de  Comunidydes ¥
Agrienls. Seceion Cooperalivas de la COM]
B, Banco Apricola de Bolivia eon I
Gierencia de Crédito Cooperativo v 1 mayor
parte de las Corporaciones Depariamentales

Extensidn

LA VONFEDERVCION Ny LAY |

nE
COOPERATIVAS

Kl anhelo de organizar 1y Conlederacion
sional de Cooperativas s de muchos LU
L conferencin macional de alte nivel de
dirigentes  cooperativistas de 1971 dio los
Pprimeros k15058

Actualmente, los progresistas dirigentes
de las cooperativis mineras hecho suyo el
tleher de auspici iom de cuarto
grado, Desde hae el Comité
Oreganizador  se la en plena labor de
vlecucion de los Estatutos,

LEY GENERAL
COOPERNATIVAS

DE SOCIEDADES

El ano 1958, como fruto de una intensa
i cfectunda por dirigentes coopera-
grarios, se dictd el Decrelo Ley re-
ferente o la orgamizacion de  sociedades
cooperitivas, Fste instrumento juridico ae-
tualmente adolece de muchos vaeios y de-
licieneias por el progreso de las cooperativas
de distintas ramas, por esta razon se estudia la
nueva legistacion de seciedades cooperativas,

INSTITUCTONES PRIV ADAS

Mas de una decena de Tnstituciones pri
vidlis tienen programas de promocion. asis
leneia téenica, edueacion v Linanciamicnio
conperativo. Par su imporfancia destacamos
- Departamento de Fomento Cooperativo, 2.
CENTRO  PARA KL DESARROLLO
FKCONOMICO SOCTAL 4 L Sl Depar
lamento Socio-Keondinico de CARITAS BOLL

VIANA. 4. COOPAS, 5.- Centro de Formacion
de Muyurinu, i reion Cultural “Lovaola™
(ACLEY, 7. Adink'a, 8.- Centro de Promocion e

Investigacion Campesina “CIPCA™

socios, significando el 4,1% de la poblacion to-
tal diel pais v 7 de la poblacidn en edad
veonomica activa. St se considera que ol
promedio familiar caleulado para Bolivin es de
vinco personas, lenemos gque ¢ movimiento
cooperativa agrupan a mis de un millin de
PCTSONAS

SIGNTF IO YCTON, ECONOMICA

i importancia que tiene el movimiento
cooperative en el pais, es muy significativo, se
destacan  principalmente cooperalivas
mineras. De acuerdn a altimos informes pro-
veen al estado divisas de libre disponibilidad
de Sus 14500000 . anuales sin inversion de
aipitales internos ni externos, sino con ol os-
T

las

' nete sacrifigado v creador del socio
vonperativizado

Kn lo que respecls a las cooperativas
dRropecuaris, segin calealos estimados en
hase a diitos refllejados por los estudios socio-
veonomicos de cada una de ellas, se tiene que

lit produceidn eft 1971 Hego o 219,386 280, pesos
holivianos, dest ndo principalmente las
producciones de cafi de agucar, calé, arroz

cavan, algodon, papa v las panaderas

CONULUSION

INCIDENCLA SOCTO-FECONOMICA DE 1LAS
COOPERANTT AS,

FLUCOOPERNVTIVISMG Y EL ESTADO

El Gobierno mediante decreto supremo del

X de diciembre pasado. creo el Instituto
Nacional de  Cooperativas, como entidad
entralizada con tuicion del Ministerio de
jo v Dosarrollo Laboral. Fsta or-
citn estatal si no cuenta con recursos
suficientes sera inoperante ¢ incapacitada e
tener nuevas proyceciones para el impulso
cooperalivo nacional

PRESENTA SU
ESPECTACULAR

F’LMS;-- ]

i No tenemos todas 4 pelicufas,pero Si [2

SELECCION DE

Las 1628 Cooperalivas reunen o 259676

e S
i }'-::5-::5qaty

1'or los datos anotados. el cooperativismo
boliviano estd buscando la liberacion decisiva
el pueblo trabajador, gue hasta hoy ha paga-
do los costos de desarrollo sin recibir bene
licios adecuados i sus sacrificios. El coopera-
tivismo boliviano esta convencido que solo el
puchlo pucde gobernar al pueblo.

Cooperativistas
mineros
adquieren
nuevos
equipos

de

trabajo.

b

Infierno

6

i w

PRESENCIA

isitantes de [a Noche
“La Diosa dalvaje
“Esta aﬁs l;ele i
‘Aventuras GalantesdelLorro
“EXORCISMO
“La Celda Galiente” _
“Enfermeras Nocturnas

del Poseidon”

ry

S mejores !
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LA MINERIA CHICA EN BOLIVIA

HOMENAJE AL SESQUICENTENARIO

DIRECTORIO“DE LA CAMARA NACIONAL DE MINERIA

De izquierda a derecha sentados: Dr. Alberto Maldonade, Asesor: Sr. Julio Salinas, Asesor Secretario;: Sr. Guillermo Manning, Asesor
General: Dr. Jorge Gutiérrez del Rio, Coordinador Nacional: Sr, Leoncio Barrenechea, Asesor Econémico; Dr. Mario Mariscal, Asesor
De izquierda a derecha parados: Dr. César Casanovas, Asesor, Sr. Adolfo Castro, Representante ante el Banco Minero; Sr. Vicente
Cabrera, Representante ante el Banco Minero: Dr. Alfredo Serrano, Asesor; Ing. José Rosas, Asesor: Sr. Guido Arancibin, Jele

Administrativo,

L N

La Cémara Nacional de Minerfa se adhiere con jubilo a los
festejos del sesquicentenario de la fundacién de la Republica.

. Esta magna fecha que todo boliviano la recuerda con uncidn
civica y profundo patriotismo, debe servir de norte para que toda
la ciudadania en unién de esfuerzos, y deponiendo intereses

ANTECEDENTES potencial minero con Porco v el Cerro

personales o sectarios, trabaje por el constante progréso de
nuestra querida patria. :

Los mineros chicos del pals, diseminados en todo el territo-
rio patrio, son los permanentes centinelas de la integridad
nacional, confiando por ello que como homenaje a esta fec
histdrica, el Supremo Gobierno los atienda en sus justas deman-
das en reconocimiento a su esforzada labor.

. jerto ¢
luego, determinaron que la minerfa, de en In balanza comercial era cubjertd

La Mineria Chica ha uian es todavia,
aunque en menor grado, la base del
desarrollo de la industria minera
nacional.

En efecto, aun en la Colonia, fueron
los cateadores, los mineros por vocacién,
los que sin capitales ni mas bagaje que su
casi innata aficion y algunos viveres, de-
dicaron tiempo y esfuerzo para explorar
la tierra a lo largo y a loancho del dominio
espafiol, principalmente en la cordillera
andina que ya habia dado muestras de su

Rico de Potosi. Algunos de éllos fa-
vorecidos por la suerte, encontraron
yacimientos ricos y de facil explotacidn
que a muy corto tiempo los convirtié en
verdaderos potentados, (a veces de la
magnitud del legendario Quiroz, tan rico
ue el dicho popular lo ubicaba Ydespués
39 Dios¥) pero, lo mas, acaso nunca -
hasta su muerte- encontraron el filon que
les diera la ansiada “boya"
Durante la Republica, los azares de la
guerra de la independencia primero v los
avances de la criolla politica nacional

ingente fuente de riquezas que fue para la
Corona ibera, cayera en crisis y perdiera
cierta importancia; sin embargo, su caida
nunca fue tanta que no dejara de cons
tituir, con todo, parte principal de la
economia patria. Se explolaba entonces,
cobre, estafio, zinc y antimonio, amén de
la plata que representaba el renglén mas
cuantioso de exportacion

Cuanta trascendencin tenfa la
mineria a mediados del siglo pasado, a
pesar de lo antes dicho, se evidencia pov el
hecho de que la totalidad del deficit anual

PRESENCIA

dinero, es decir con plata acun.u?a, Uy
pifias procedian i'!dluil\'ﬂmeg: o
explotacion minera Da_lmge dlsl-it'ﬂ'
portante libro *'Bosquejo Esta
Bolivia® (1851), dice: j
“Valor de las importaciones ; J—
internaciones _ b,
“Valor de las exportaciones ¥
exlracciones .
“Diferencia saldada en oro .\“ -
lata LY
'F:"l"""“'” luego que de ese lv:u;uler
2.641.114.-- son los que realmen

491 767
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cubiertos con aro v plata de la explotacion
minera v ¢l saldo con recursos “que se
saco del capital”, es decir, con londos de
reserva, v loda osa plata, y todo el estafo
cobre o zine, eran fruto del esfuerzo de la
mineria pequena . En verdad, recién hacia
fines del siglo XIX, vale decir desde 1870
adelante -aproximadamente- es cuando
aparecen algunas empresas mineras
grandes como las de los Presidentes
Pacheco y Arce o una que otra empresa
cxtranjera

El desarrollo de Ta téenica v el avance
de la ciencia hicieron que la plata ocupara
un segundo o tercer lugar v fuera subs-
tituida por el estaio, cuyas aplicaciones
crecian incesantemente, pero, la ex-
plotacion del estano no gozaba de las rela-
tivas facilidades que tenia la explotacion
argentifera por lo que, cada ver mas
tornaba imperiosa la necesidad de utilizar
nuevos equipos ¥ herramientas cuya do-
tacion dependia ciertamente de aportes de
capital. Semejante situacion [ue resuelta
desde comienzos de nuestro siglo con la
creacion de verdaderas empresas
mineras cuyos capitales tenian origen
inglés o chileno. Mas, cual era el acicate
que atrajo esos capitales? Sin lugar a
equivoco se puede aflirmar que lo fueron
los descubrimientos aleanzados por los
pequenos mineros, individuos casi mis-
ticos de la mineria, que pasando hambre,
sufriendo inclemencias y corriendo toda
suerte de vicisitudes no cejaban en su
empenio exploratorio v, en veces, des-
cubrian yacimientos de tanta magnilud
que alralan inexcusablemente a los in-
versores fordneos, siempre vigilantes de
encontrar ddnde emplear sus capitales
con los mayores margenes de ganancias
posibles. Los pequefios mineros, im-
posibilitados de trabajar las minas que
descubrian por sus propios medios,
generalmente cedian sus concesiones aun
a precios irrisorios, aungue -en veces-
obrando con mejor crilerio ingresaban en
las empresas como socios y obtenian
cuantiosas utilidades al extremo de que
unos pocos de éstos, llegaron a absorber
las empresas y constituirse en magnates
como lo fueron Patifio o los Aramayo.

Lo doloroso es Patifio, Aramayo
(nacionales) y Hochschild (extranjero),
organizados en poderosos consorcios capi-
talistas, nada o casi nada dejaron para la
Palria a la que escatimaban hasta los ri-
diculos impuestos a que estaban obliga-
dos, actitud que fue sedimentando la
inicialmente sorda y luego clamorosa pro-
lesta pnrulur finalmente devenida en la
Nacionalizacion de la Gran Mineria;
entretanto, paralelamente a la Cor-
poracion Minera de Bolivia, continuaba su
infatigable marcha la Pequefia Mineria,
siempre cateando, siempre buscando nue-
vas velas y siempre explotando los
yacimientos a su alcance con importancia
equivalente a aproximadamente un tercio
de la explotacion minera nacional como
promedio

Del mismo seno de la Mineria Chica,
cuando por la nacionalizacion y sus leyes
va no era dable concebir una Gran
Mineria Privada como la existente anles
de 1952, surgié con el transcurso del
tiempo la actualmente llamada Mineria
Mediana.

La Pequefia Mineria pues, incapaz -
salvo contados casos-, de tecnificar sus
explotaciones por falla de capitales ¥
consiguientemente, de recursos técnicos,
fue y sigue siendo la madre de la Industria
Minera Boliviana. :

Si bien la industria minera nacional
ha sido reorientada a partir de 1952 en
virtud de la nacionalizacién de las tres
grandes empresas, corresponde advertir
que la Minerfa Chica viene desen-
volviendo sus actividades en general, en
condiciones casi andlogas a las gue im-
peraban en épocas anteriores a 1952 y aun
a las vigentes durante la Colonia.

§i bien es cierto que la exislencia de
los grupos Grande, Mediano, Chico ¥
Cooperalivo, ha permitido ubicar a cada
uno de los sectores dentro de de-
terminados marcos, no es menos cierto
que de la cooperacion y entendimiento que
pueda existir entre ellos dependen en gran
parte el futuro de la mineria como ac
tividad nacional, lo dicho supone que el
Estado dispense trato igualitario los di-
versos sectores al margen de cuales-
quiera privilegios.

La Paz, Bolivia, miércoles 6 de agosto de 1975

El grupo estatal i
d'cl las tres gmwmﬁ ?}l‘:m
:mstentcs en Bolivia hasty 195 lrat;a:
lrav_i:'-:I de Comibol de mantener y.supel‘ar
I;ﬁ sz ﬁﬁp"rf; gl;oducciﬁn I;;}Ir.-enolugia de
fueron impedidos en varios m’f}m
?rosmms de diverso orden por lo que la
empbgia_manmda ¥ la buena ad-
Ef:é}:lfﬂtlﬂl} luvieron que ceder en

a5 opor| 5 i i
pmvisacil!ﬁ unidades a la rutina e im-

La Mineria Mediang o ¢
:':'l:ygr sus actividades con mfjor Lﬁs:-
Mellnblléenma manteniendo indices
ostpﬂ es de produccion. Las filas de
: ¢ seclor minero fueron engrosadas por
Iiu BUnos mineras chicos que contando con

€nos yacimientos pudieron incrementar
U produccion hasta aleanzar volimenes
aceplables, Este fendmeno cs per-
ge:tamen{e explicable; todos quienes se
dedican a la actividad minera desean
incentivar sus trabajos de tal manera que
puedan ir en rermaneme ascenso
propdsito para el cual es de inmgahlé
importancia la asistencia léenica ¥y el
fomenlo econdmico cuya ausencia en
algunos casos ha obligado a mineros
pequeiios a ceder sus concesiones a em-
presas que se hacen de yacimientos en
condiciones no siempre justas para luego
explotarlas  ventajosamente ¥ Sin
mayﬁ;es esfuerzos,

: suerle del sector de la Mineria
(_fhl(.':l quedd li_gatk a la del Banco Minero,
Su preocupacion por incrementar la pro-
duccion y buscar su crecimiento no en-
contrd asidero, se dejo sentir la falta de
una adecuada politica de fomento. En
muchos easos la influencia politica pudo
més por lo que resultaron beneficiados
quienes poco lenian que hacer con la
mineria,

Con el devenir del tiempo se han
hecho mas notables algunas carac-
teristicas que diferencian a los seclores
minero-industriales. En efecto, mientras
que en algin sector se confrontaba pro-
blemas emergentes de Ia baja en la ley de
cabeza vy del mantenimiento de tra-
bajadores en mayor nimero al necesario,
en el sector minero pequeiio la falta de
asistencia téenica y fomento economico le
impedia absorber mano de obra
desocupada a de contar con
yacimientos apropiados para ello,

Pero no solo era la (alta de fomento
econémico lo que atentaba contra el des-
envolvimiento de la mineria pequefia; en
lo técnico, el Banco Minero con su re-
ducido personal (se entiende técnico), se
limitaba mds a atender las solicitudes de
crédito que a prestar una adecuada
asistencia a los industriales mineros. La
concesion de créditos estaba en relacion
mds que con la importancia del
vacimiento con la cuantia de la garantia
que desde luego lenia que referirse a
bienes ajenos a la concesion misma. En
tales condiciones se ha hecho dific il sino
imposible una adecuada mecanizac ion de
las labores de explotacin.

La ausencia de una adecuada
mecanizacion en las labores de con-
cenlracion se hace mas notoria. Aunque

rezea paraddjico, un buen porcentaje
de la Mineria Chica ain emplea proce-
dimientos vigentes en la época de la
Colonia. No todas las minas han podido
dejar el sistema rustico de cn;mentrac_xﬂn
de ahi que leniendo recuperaciones bajas,
las colas, relaves y desmontes de varias
de ellas ofrezean por su contenido, la posi-
bilidad de ser tratades con éxito nue-
vamente. Es indudable que sobre este

rticular llenardn una sentida necesidad

s plantas regionales de concentracion
que deberan instalarse en el pais a mds de
- rlantaswn}imles].‘ivo vino a sumarse a

as 1
laﬁmﬁ mmanes que, en lugar de
fomentar la actividad minera mds hien la
restringio.

das en reiaqisﬁn con
osto de produccion, se
#lanfiemn inalterables no pbstante ddeel
incremento desmesurado en el costo
mano de obra, maquinarias,
herramientas, etc.. ele. Se han es-
tablecido impuestos & la exbporct; o
mineracnmial:aclomdei_a prohibici qde
sobre el particular contiene el Codigo

Mineria.

Las regalias, ca Itcn\lla

Los fletes en general v los ferroviarios
en particular lienen una  vertiginosa
carrera ascendente, haste citar sobre el
particular ¢l 4ltimo inconsulto aumento
en los fletes de ferrocarril en un por-
centaje del 66.6%. La actitud de algunos
mineros chicos que (rataren de  in-

Jerementar su produceién adquiriendo ma-

quinaria por cuenla propia, tropieza con
las frabas hurocriticas en lo que hace a la
aplicacion del arancel preferencial para
la mineria

Un otro factor que impide  un adecuado
desenvolvimiento de la Mineria Chica es
la falta de mano de obra calificada v de
lecnicos medios en la rama, Gente em-
pirica formada a través de una ex-
periencia de anos en ¢l mismo trabajo
viene orientando el desenvolvimiento de
la actividad minera, serd bien pensar en
emplear [éenicos que procuren una mejor
orientacion. Algunas Camaras de Mineria
ya realizaron intentos sobee el particular
a fravés de cursos para laboreros y otros.

La Mineria Chica constituye un sector
que ha participado aclivamente en la
solucion de problemas econdmicos ¥
sociales del pais, son mas de 2.500 las
minas en actual trabajo donde se da
ocupacion por lo menos a 25000 obreros
que junto a sus familiares representan
unas 100,000 personas gue dependen de
esta actividad, el 17% aproximadamente
del valor de las cxporlaciones corres-
ponde a la Mineria Chica, sin embargo, ha
sido el sector menos auxiliado, su
subsistencia en gran parte es el resultado
de la inicialiva v sacrificio de sus com-
ponentes

Rajo las condiciones someramente
expuestas no podemos tener una Mineria
Chica con orientacidn empresarial en su
totalidad, caf:z de alcanzar el desarrollo
sisternatico de los yacimientos realizando
trabajos de explotacion y paralelamente
de preparacién y exploracidn.

Si los costos de produccién son tan altos
y un gran porcentaje de los mismos se de-
be a las cargas impositivas es ldgico que
las operaciones mineras no sean ren-
tables.

L.a Mineria ("hica desea participar acti-
vamente en una politica minera de
cardcler nacional, manteniendo y ele-
vando su diversificada itn  de
minerales, pero, considera que para ello,
se debe tomar en cuenta las siguientes
recomendaciones generales:

Considerar de absoluta necesidad el
desarrollo de la mineria nacional a lravés
de la promocién de minas chicas con pro-
duccion restringida a minas con pro-
duccion de escala industrial mediante un
buen elaborado plan de fomento que
contemple:

EN LO TECNICO:

Asistencia permanente a la Mineria
Chica en las fases de exploracion,
evaluacion, explotacién y © acion.

La formacién de lécnicos medios y
mano de obra calificada.

La mecanizacion de la Mineria Chica,
otorgando la necesaria cooperacion para
la importacién de magquinaria,
herramientas ¢ implementos mineros v
haciendo ademas que el trato arancelario
preferencial se extienda ¥ generalice en
razén de que al margen del importador, la
maquinaria minera obviamente sélo po-
dra ser utilizada por los mineros.
Favorecer la instalacion de plantas
regionales y plantas maviles de con-
centracion.

Determinar claramente cudles §o_nllos
organismos que deben lanificar, dirigir y
controlar las actividades mineras en sus
diferentes fases para evitar la duplicidad
y consiguiente dispersion de esfuerzos.

EN LO ECONOMICO:

Definir en la politica de explotacion que
el sector de la Mineria Chica por sus
caracteristicas especiales requiere de un
trato preferencial y justoen lo que hace a
fomento econdmico. 1.a Mineria Chica no
tiene acceso a fuentes financieras in-
ternacionales.

Estudio de los acluales costos de pro-
duccién para la  consiguiente
racionalizacion de las regalias.

Supresion del impuesto a la exportacion
establecidoal mnrgen de las disposiciones
del Cdadigo de Mineria.

Disponer que el Banco Minero de Boli-
via olorgue a los mineros chicos créditos
blandos en lo que hace a intereses v
garanlias.

Buscar a través del Banco Minero u otra
institucidn flujo de capitales que puedan
ser invertidos en la explotacitn de minas
en Bolivia

Obtener criditos especiales a fin de que
el Banco Minero pueda formar lotes o

stocks en épocas de baja cotizacidn de
minerales especialmente de los llamados
“menores’

OTROS ASPECTOS:

Realizar los esfuerzos necesarios a fin
de formar con paises productores de
minerales “menores’” organismos pareci-
dos al Consejo Internacional del Estafio a
fin de garantizar precios razonables que
permitan alentar inversiones en procura
de la diversificacion minera.

Procurar la realizacion de obras de
infraestructura como apertura de
caminos lroncales a regiones mineras
para abrir nuevos {rentes de trabajo.

Levantar las reservas f[iscales exis-
tentes en el pais, especialmente la de los 5
Kms. en torno a las minas nacionalizadas,
a fin de conseguir un desarrollo amplio de
la Mineria Chica, evitando mantener
z0nas mineras en un estancamiento nega-
tiva.

Centralizar en un érgano especializado
(Revista por ejemplo) lodas las
publicaciones de orden minero como datos
estadisticos, adelantos técnicos, con-
diciones del mercado internacional, a fin
de obtener informacion completa y
pronta.

Es evidente que en la aclualidad ya se
han creado instituciones como el Servicio
Geologico Nacional, el Instituto Minero
Metalurgico, ele., :Tio reemplazardn en
parte apreciable la labor exploratoria de
los mineros chicos; pero, no es mengs evi-
dente, que por muy largo tiempo todavia,
éstos continuaran siendo un importante
pilar en la industria extractiva a la par
que, juntamente con toda la Mineria,
seguirdn siendo la base econdmica de
donde emerja el desarrollo industrial y
agropecuario del pais,

Su vida ha sido, al parecer, un elerno
via-crucis de lucha contra las cir-
cunstancias adversas del mercado in-
ternacional y de la incomprension
nacional. Y asi hoy, como el citado
Dalence expresaba ayer: “'las minas de
plomo no se labran por el poco consumo
que tiene este metal, lo mismo que las de
antimonio y zine. Aconlece otro tanto con
las vetas de cobre situadas en el in-
terior..."", agregando: "Las vetas de esta-
in S0N pocas, como se ve; ¥ unicamente se
benefician en Potosi y Oruro, de donde se
transporta a Europa el metal comprado a
precios bien mezquinos'’ para, final-
mente, expresar: .. vinieron mas larde
los empréstitos forzados, las acotaciones
continuas, las contribuciones enormes, y
otras persecuciones de esle género, ¥
concluyeron con los capitales y capi-
talistas. Quienes sepan cuanto caudal es
preciso para establecer de nuevo el giro
del mineraje, cuando no existen ingenios
operarios ni_trabajadores, NO SE AD-
MIRARAN DE VER EL ESTADO EN
QUE HOY YACEN NUESTRAS MINAS'Y
MINEROS, DESPUES DE TANTAS
CALAMIDADES".

:No son éstas frases tan aplicables a la
realidad actual como si hubieran sido
escritas recién? No obstante, sigue en la
brega, con confianza y con fe en su des-
tino, con la esperanza de que las nuevas
instituciones gubernamentales de apoyo y
fomento como Geobol, Instituto Minero
Metalirgico y, fundamentalmente el
Banco Minero de Bolivia, hagan por fin
posible su cabal y satisfactorio desarrollo,
su eficiente progreso serd, en fin de
cuentas el progreso Bolivia. Entre
tanto, urgida de defenderse, se vio im-
pelida a organizarse y unificarse como en
efecto lo hizo, constituyendo primero las
Camaras Departamentales y Regionales
vy aglutinandose después en la Camara
Nacional de Mineria.
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MENSAJE DEL My. FERNANDO SALMON SALINAS

AL SESQUICENTENARIO DE LA FUNDACION DE LA REPUBLICA

CONCIUDADANOS:

Desde la altiva presencia del Cerro
§ Rico de Potosi, escenario central de la
§ grandeza bolivariana, tengo el honor,
como Prefecto del Departamento, de
bajar mi sable de militar como
i homenaje de gratitud y de respeto
hacia las voluntades cimeras que
1 lograron la Independencia de Balivia.
Bolivia concurrié a los quince afios
de vigoroso combate, con el denuedo
de sus "‘guerrilleros’” y con el poderio
‘ de sus ingentes riquezas econémicas.
Padecié las alternativas que presen-
taba la pelea, y, luego de un esforzado
empefio sirvi6 como Tribuna de la
I Libertad, puesto que el Gral. Simén
Bolivar escogi6 el nidal de los Andes
I para testimoniar el resultado de su
| esfuerzo constructivo ante la vibracién
| de los pueblos de América.
| Desde el grito viril del Capitan
| Vicufia don Alonso de Ibafiez hasta la
| epopeya de los montoneros como
| Zirate, Camargo, Betanzos y otros,
| Potosientregd las savias secretas de su
| impetu republicano, y en el instante del
| balance final comprobd, no sin sor-
. presa dque su resuelta actitud
autonomista habla quedado dis-
torsionada porque la pretericion y el

olvido, hablan reemplazado a la fuerza
generadora de un porvenir venturoso.

Cuando el espiritu de Bolivar,
Antonio de Sucre, José Ignacio de
Sanjinés, Anselmo la Tapia, Eustaquio
Eguivar, etc, adn inspiran la conducta
de los hombres nuevos y, en el
momento en el cual la Patria celebra el
Sesquicentenario de su Fundacion, la
Prefectura del Departamento rinde
homenaije a los iniciadores del itinerario
republicano, formulando votos por la
grandeza permanente de Bolivia,
frustrada por el codicioso ademén de
quienes sostienen un gesto aparente
de amistad hacia el viejo Kollasuyo v,
abriga la firme esperanza de que el mar
volvera a la montafia.

Estos CL afos de dolorosa ex-
periencia deben servir de suficiente
informacidn para rectificar las rutas del
trabajo, procurando, bajo la égida de
las almas superiores, ubicar el pivote
esencial para su prosperidad futura,
puesto que Bolivia posee todos los
recursos para disefiar la ventura de sus
hijos, en base a su propia reciedumbrae.
Por eso, desde las altas cispides de |a
cadena rocosa, transmito mi palabra
honesta de felicitacién a todos los boli-
vianos y, en la esfera del desarrollo
socio-econodmico de nuestro pueblo,

i  PREFECTO Y COMANDANTE a.i. DEL DEPARTAMENTO i

espero que el porvenir otorgue dias de
dicha a esta parte substancial del viejo

Alto Peri, v que la Acta de la
Independencia, suscrita en Chuquisaca
el 6 de Agosto de 1825, cumpla los
postulados que enumera, para bien de
Bolivia y para el perenne progreso de
sus habitantes.

Potosi, bajo la sombra tutelar del
Cerro Madre de América, enarbola los
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pendones de su andgua bizarria Pa"g 1
solidarizarse con el regocijo de Sus .
hermanos de Bolivia. 1
]

Potosi, 6 de Agosto de 1975 I
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.ANTECEDENTES HISTOR!-
COS: La primera Escuela Normal
Urbana de iniciativa particular que
funcionéd en Bolivia fue la Escuela
Normal ‘“Santa Teresa'', fundada
mediante contrato de fecha 25 de
enero de 1945, suscrito entre el
Ministerio de Educacién y la Ins-
titucion Teresiana. Esta Normal, que
ara de nivel Bésico y femenina,
funcioné en la ciudad de La Paz
hasta el afo 1948, en que consi-
derando la conveniencia de que
existiera en el Departamento de
Cochabamba una Normal Urbana,
se solicité del Ministerio de
Educacién el traslado a la ciudad de
Cochabamba, el cual le fue con-
cedido.

Posteriormente, en el afio 1956, la
Institucién Teresiana traspas® sus
derechos al Episcopado de Bolivia.

Mediante Resolucién Suprema N°
70059, el Ministerio de Educacion
autorizd el funcionamiento en la
ciudad de Cochabamba de la
Escuela Normal Superior Nacional
Catdlica, "‘bajo la dependencia del
Venerable Episcopado y la pro-
teccion del Sr. Nuncio de Su Santi-
dad, con sujecién a planes vy
programas oficiales y a las dis-
posiciones que indica el art. 94° del
Cddigo de la Educacion Boliviana'’,
ae%.lan se expresa textualmente en la

En la etapa fundacional merece
destacarse el aliento y proteccion de
Mons. Abel |. Antezana, Arzobispo
de La Paz, que llevo a cabo todo el
tramite de la R.S. ante el Supremo
Gobierno. Merece también especial
mencién en esta etapa por su
eficiente y abnegada labor de or-
ganizacién y gobierno la educadora,
Profesora Pastora Lifian Rodriguez,

primera Directora de la Normal
Superior.
Posteriormente una R.S. N°

122318 de 26 de septiembre de 1963
otorgé a la Normal la facultad de
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ESCUELA NOHMAL SUPERIOR INTEGRADA
CATOLICA COCHABAMBA
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y el Tercer Curso de Educacion
ana;ia. CUrsas que estan previstos
por dicho Plan.

Tiene la Escuela Normal Superior
asngnadn el Servitio de Pro-
fesionalizacion a nivel nacional en
las areas de Educacién moral vy
religiosa y supervigila y controla los
grupos de profesionalizacién que
funcionan en La Paz, Sucre, Santa
Cruz y Cochabamba. Es Directora
de esta carrera la Srta. Virginia
Blanco Tardio, profesora normalista
en las materias de Moral y Religién.

Desde los primeros afios de
funcionamiento, la Normal Superior
estableci6 una ‘'Escuela de
Aplicacién’’ que puso al servicio de
los nifios de la zona de Tupuraya y

_Pubellén principal de la Escuela Normal Catélica. Las nuevas edificaciones han sido
posibles gracias a la colaboracion de Su Eminencia Cardenal Richard Cushing, Arzohispo
de Boston.

conceder Certificados de Egreso
con opcidn al titulo profesional
correspondiente y que surte efectos
similares a los Certificados de los
Egresados de las Normales Urbanas
del Estado.

Actualmente, la Escuela Normal
Catélica, conforme al art. 42° de la
Ley de Normales de 15 de enero de
1975, ha sido catalogada entre las
Normales integradas del érea wur-
bana. Forma maestros para los ni-
veles Basicos, Intermedio y Medio y
cuenta con las carreras de Matemé-
ticas, Ciencias Naturales ( Fisica,
Biologfa, Quimica) Y Filosofia,
ademds da las dos especialidades de
Intermedio y de la Carrera de
Maestro Unico.

Conjuntamente funcionan, con el
Plan 1969, los Cuartos Cursos de
Ciencias Sociales, Lengua y lzltara-
tura, Mateméticas Y Fisica e |diomas

.EI primer Director laico de la Escuela Normal Catélica, Dr. Raimundo Grigoriu,

que este afio se ha convertido en
Colegio de Aplicacion, ya que me-
diante R.M. N” 58 de fecha 10 de fe-
brero de 1975 se autoriza el fun-
cionamiento oficial del Colegio de
Aplicacién *‘Pedro Poveda’, como
dependiente de la Escuela Normal
Superior Catélica, bajo la direccion
y administracién del Rector de la
Normal. Funcionard el Colegio en
los niveles Bésico, Intermedio y
Medio.

A lo largo de sus veinte afios de
servicio a la comunidad nacional, la
Normal Catdlica ha graduado
numerosas promociones. Los
egresados como maestros de
Primaria alcanzan a la cifra de
trescientos setenta y cuatro y los
egresados como profesores de Ciclo
Medio son ochocientos setenta vy
cinco, lo que da un total de mil
doscientos cuarenta y nueve
docentes formados en el Esta-
blecimiento.

Durante este afio lectivo cuenta la
Normal con setecientos catorce
alumnos regulares.

Es Rector e Dr. Raimundo
Grigoriu Sénchez de Lozada.

Sea ésta la oportunidad de
destacar y agradecer la completa
dedicacion y eficiente apoyo que
ancontro siempre la Normal Catélica
en Mons. Genaro Prata SDB
Obispo Auxiliar de La Paz y en
Mons. Tarsicio Senner O.F.M.,
Obispo de Cochabamba; en los P.P.
Agustinos Guillermo Saelman vy
Andrés Van Meegeren y en Sus
sucesivos Rectores: Srtas. Rosa
Camus Lanza y Rosalla Alonso
Castro y Mons. Abel Costas Monta-
fio, Obispo de Tarija.

pr;sundo el juramento de rito al ser posesionado en el cargo por el entonces (tbispo

Auxiliar de Cochabamba, Mons, Abel Costas.
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HOMENAJE SESQUICENTENARIO AL PODER JUDICIAL DE BOLIVIA.

PALIDO RECUERDO DE LOS PRECLAROS CONSTITUCIONALISTAS Y JURISCONSULTOS
DOCTORES PANTALEON DALENCE Y ENRIQUE VELASCO GALVARRO.

-.Rezagado, el pais, en su armdnico desarrollo
de progreso por razones exlernas como su me-
diterraneldad impuesta por la fuerza destructiva
de toda uma permanente conjuracién in-
ternacional e Interma, por una desoladora
susencia casi total de medios de promocién
cultural, que no hace viable l:l:!:.;rl!.lrl de la
escuela elemental para las gra mayorias,
puesto que se halla clegamente consagrada a la
produccion brutal, dirfase que homicida, de ma-
terias mas para las polencias super-
desarrolladas, que las transforman, pa-
ternaliciamente proveedoras de articulos
manupfacturados ¥ aGn nutriclos, existe, como
eruenta expresién del pecade humano mds
remoto y primigenio, el egoismo, que genera la
violencia y la arbitrariedad de los mas fuertes
!‘.rtn;.e a la servil obsecuencia e indefension de los
débiles,

De ahi que la estructura republicana que se
adoptd hace 150 afios, en Chuquisaca, en inol-
vidable efemérides americana, ya que se
rompieron las cadenas de ln esclavitud mas
obscurantista que advino del viejo mundo, para
§ adoptar otra, -democratica-representativa- que

aun én Europa misma era experimantal en
1 Francia, y desconocida en Espafia o Portugal,
B como lo sigue siendo hoy mismo por

aberraciones propias de las tiranias
personalistas y de los excesos de la fuerza bruta,
B obcecadas en su incurable afdn de perpetuidad,

no dio ni puede rendir los frutos sofiados o

anhelados de la noche a la mafiana y tampoco
] e sacudirse de sus propias secuelas
I mientras siga trada en la persistente in-

cultura y el analfabetismo, en las endemias sin

cura ni diagnostico, en la miseria generalizada ¥

paréceria que hasta consentida, en su inac-
B cesibilidad geogrifica casi incomparable no
1 siendo el Asia Central, y tantos otros factores

que conspiran contra el advenimiento de una
I aurora luminosa de libertad, de progreso ¥ de
i colectiva felicidad, meta sacrosanta de la
M clencia politica.

I En ese amblente de incipiencia democritica y
1 de patética insolvencia fiscal -de la que nos da
B una idea la irrision de lgu plrlmertss imsupuu'sm
de ingresos y egresos de la repablica- no fa
1 aun cuando en minima escala, el privilegio y la
B prepotencia de los més fuertes y el contrapeso
multitudinario de 1|;s mas d:bﬂus‘ siw;gn Io:’ mis
necesarios éstos Gltimos: jueces y educadores
] que casi eran desconocidos en el campo, que si
0 lograron una particula en tales presupuesios fue
1 por obra y gracia de aquellos egregios con-
ductores de la Nacion que, formando lastimosa
excepcion, dieron de si todo lo que sabian o
§ tenian, sin esperar ninguna ventaja, ventajita,
sinecura o facil acceso al enriquecimiento -
| también risible para aquellos tiempos, no siendo
0l en tierras latifundias y en servidumbres gra-
j§ tuitas como el ponguesje.

: Asl ha vivido la repdblica, con olvido total de
aquel precepto constitucional que reza: “la
instruccidn primaria es gratuita y obligatoria";
con despectiva ignorancia y total denegacion
asistencial de los profesores y preceptores que,

¥ contra viento y marea, cumpiian su apostolado;

I ¥ asise ha desenvuelto la justicia -uno de los tres

I Poderes del Estado-, cuyos miembros cons-
tituyentes, magistrados y 1]11riltmm|ll.rm en la

B mis depurada acepcion de la palabra, apostoles

§ del mas acariciado bien de la humanidad: LA

1 JUSTICIA, vivian en subhumanas condiciomes

I de pobreza. |Ese es su pedestal de Grandeza.. |

Referirse a la denegacion asistencial sis-
emitica contra este humilde pero inbatible
haluarte del institucionalismo embrionario de la

por GUILLERMO

proclamarla con estridencia y para no prac-
ticarla. Remota, presente y futura como las
Calendas Griegas, a menos que el pais despierte
de su marasmo y sus dirigentes rompan en de-
finitiva su muflr cendorosidad tal como se
desprende del mas ligero examen de su historia
diplom dtica, de los cuatro pactos de tregua y sus
cuatro tratados de paz y amistad subsiguientes -
cuatro desmembraciones territoriales- en las
cuatro guerras de conguista sufridas por Bolivia,
sin mencionar las tres guerras ganadas, que evi-
taron desmembraciones y servidumbres y que
consolidaron la nacionalidad boliviana, sin
mengua alguna de los derechos ni menos des-
membraciones territoriales de sus vecinos
agresares. He ahi la grandeza de los estadistas
bolivianos Andrés Santa Cruz v José Ballividn,

Y, sin embargo, no faltaron algunas voces
alsladas pero autorizadas moralmente que

uisieron remediar esta situacion de flagrante y
genigranle injusticia, saliendo en convencida
aun cuande débil defensa de estos sectores de la
nacionalidad, inclusive contra los usufructuarios
o usurpadores del poder.

El actual gobierno de las FF.AA. mismo no
olvidé honrar a la JUSTICIA ¥ sus ilustres
mandatarios, rindiendo pleito homenaje apenas
hace pocos dias, al recordar la fundacién de la
provincia PANTALEON DALENCE, de Oruro,
nominacién nunca mejor seleccionada con el
nombre de aquel Maestro de la Institucionalidad
Boliviana, patricio llustre y juez incorruptible,

El autor de estas lineas luvo, de su parte, la
brillante ocasion de ocuparse de este asunto, al
ser honrado por un brillante abogado que esbozd
la biografia de otro eminente jurisconsulto,
acaso el mejor juez que tuvo Bolivia en el Siglo
XX, encareciéndole prologar su trabajo in-
titulade “Jurisconsultos Bolivianos” *'Velasco
Galvarro, abanderado de la Justicia", El autor
del folleto fue el doctor don Benigno Carrasco,
ex-Ministro de la Corte Superior de Oruro,

En doloridos parrafos del indicado prologo,
denuncio esta desigualdad del tratamiento y de
las oportunidades administrativas, ¥ lo hago con
teda la devocion que me merece la Justiein,
Algunos de esos conceptos son los siguientes:

"En medio de la parquedad con que el pais
viene formando penosamente su bibliografia,
con espaciadas publicaciones de interés general,
constituye una rareza o excentricidad Ia
aparicidn aGn mas espaciada de obras que
careciendo de un interés preferentemente poli-
tico, econdmico, literario o socioldgico, ofrezcan
la originalidad de ser estudios biografices de los
grandes republicos que sirvieron a Bolivia desde
angulos de ignorada o preterida actividad
piblica, actividad en wveces apostilica
Jjudieatura o docencia- para la cual es menester
haber templado el espiritu en la fragua de todas
las renunciaciones y haberlo cultivado contra el
viento y la marea ciclonal de la incomprension
del ambiente'.

“Ese ambiente, ese nuestro ambiente resulta
tumultuosamente, frenéticamente més hecho
prodigar sus estimulos a la accion materialista,
polémica y burocritica del altoperuanismo de
los politicos exitistas o a uncirse al carro de los
mercachifles triunfadores en las antesalas de los
ministerios -que arrancando del Estado, con-
ceslones, contratos de aprovisionamiento o de
trabajo, etc, aseguran el oropel y Ia doblonada
de sus fortunas enbrufus de infalible origen
fiscal- que a la muy noble y muy sabia labor de
descubrir, de estimular, de premiar v de re-
verenciar aquellas actividades sefieras y
constructivas que van perfilando y depurando el
espiritu de las socledades desde la escuela o

| repiblica, resulta prosaico pero fisi te vi-
] tal y prioritario, dejando en las tinieblas del olvi-
do, por la razén o la fuerza, la negativa impuesta
I o culpable de la integracion espiritual del
j Hombre, con fillacion civil dniea e in-
discriminada, con derechos y deberes con-
| ciencialmente asimilndos e inconmovibles, como
| liricamente lo proclaman las naciones de todo el
Inrbe. en desapacible concurso de infid

i 10 ese espiritu heeho ley en las decisiones
Inexorables de Ia justicia humana',

“De ahi que la obra que ofrece al pais el doctor
Benigno Carrasco, ostenta la virtud de trazar la
recia personalidad de un altisimo valor de la
Judicatura boliviana, recordandonos con ello -y
binzn vale la pena de recordarlo siempre que es
a

discriminaciones raciales e inconfesables cal-
culos de predominio.

| Esta denegacion asistencial resulta agn mas

deplorable y patética cuando se habla de los me-
'dlw de difusion cultural, de bibliografia, de
| esquemas universitarios y educacionales y de
| gestas de cultura, sabia politica que se enuncia
I como mito 0 como meta inaccesible, bella para

dtico fortificar el culto que la nacion debe
a sus buenos servidores, depurando la vindicta
piiblica, cuyos fallos inapelables deben traducir
un estado conciencial capaz de cumplir su
misién civillzadora- que en Bolivia adn existe
gratitud para quienes supleron legarnos
ejemplos de inflexible, de incorruptible honesti-
dad, de trabajo infatigable y de cotidiano es-
tudio, aun cuando tanta grandeza, excelencia
semejante y probidad tanta haya roto con la

ALBORTA VELASCO

violencia de una vida martirizada la culpable
quietud de un ambiente lurbio de tradiclonal
vampirismo juridico, en medio del cual el pais
viene forcejeando por su propia depuracidn
moral, al amparo de las débiles pero luminosas
fuerzas de la élica y de la conclencla naclentes
en una nacionalidad cierta de su propio destino,
aun cuando sojuzgada a un sistema proce-
dimental perfecto de explotacién, no obstante su
recondita artificialidad juridica, cuyos grilletes
centenarios prelende romper en nombre de Ia li-
bertad"

"Débiles, como son, las defensas espirituales y
morales del pais al frente de los pantanos
gigantescos que forman los caldos de cultivo de
cincuentenaria fecundidad abiertos al éxito facil
¥ pecaminoso, a la depravacién politica y a la
inescrupulosidad, tales factores de re-
descubrimiento moral constituyen, empero, soli-
dos puntales sobre los cuales habrd de edificarse
lentamente, dolorosamente, una nacién sana,
austera y progresista’,

“Mientras tanto, cabe llamar o motejar de
excentricidad al impulso generoso que indujo al
doctor Carrasco a ocuparse con exquisito
anacronismo de la vida y de la obra de un
luminoso juez bollviano, cuando a seguir uncidos
A nuestros propios complejos de inferioridad o a
nuestras preferencias practicistas -de las que el
autor parece hallarse inmunizado por su
acendrado culto a s judicatura- pudo ocuparse,
mis bien, de algin caudillo letrado, barbaro o
fronterizo al delito, de los que enturbiaron tantas
¥ sucesivas piginas de nuestra historia",

“Bienvenida, pues, la ocurrencia del doetor
Carrasco, que devuelve al espirity  deses-
peranzado de los hombres justos de Bolivia, 1a
sensacion de una posibilidad de reesperanzarse,
de renacer de una fe desfalleciente al calor del
rayo vivificante del estimulo justiciero por
postumo que sea, hecho hoy homenaje a la
memoria venerable de un gran juez, ealdo en la
lucha secular contra el crimen, contra la in-
moralidad, contra Ia injusticia, contra la an-
tipatria, envuelto en la bandera impoluta de la
propia inmolacitn, de Ia propia pobreza ¥
cubierto del silencio glacial que generan el ol-
vido y la ingratitud. Hoy por aguel Hombre Justo
g mafiana por los que herolcamente, & sa-

lendas, quisieran seguir la estela luminosa de

su ejemplo, a precio de su propio ¥ consentido
holocausto”’

“Y ¥a que rompiendo nuestras prosalcas tra-
diciones de servil pleitesia a los poderosos, nos
dejamos llevar derechamente por el sendero
invadido de malezas que supone honrar en Boli-
vin a un juez, cosa exotica que nos devuelve
ademis de la sorpresa cierta conclencia de
fuestro frenético desvario, ya que no fulmos
hasta hoy mas que los deslumbrados cCOMparsas
del melgarejismo, diremos que tal homenaje
nunca serd suficientemente justiciero por io
mucho que significa administrar Justicia en un
pais donde solo florece la injusticia”™

“De ahi que la gloria Inmarcesible del
magistrado es la quietud espiritual y la inal-
terabilidad de la conciencia, pues su apostolado
o8 la negacidn del circo de las vanidades mun-
danas y en su vida jamas habrd de vérsele en-
domingado'',

"Pero esta concepeién casi filosdfica del
ejercicio de la judicatura puede ofrecer, a
manera de reverso de la medalla, una de-
formacién monstruosa, cuya sola aparicion
acusaria inequivocamente la decadencia de un
pueblo condenado a desaparecer, [Guay de los
pueblos que vieran a sus Jueces endomingados,
cufdricos de vanidad, de omnipotencia y de co-

dicia,..!

_ "Enrique \-'elaml(inlvlrropresliuin tanto a la
iu.'mcla boliviana que su sola presencia detuvo a
0s poderosos en su codicioso desvario de
violencias usurpatorias -en aquellos dias tur-
bulentos y nebulosos en que se organizaba
azarosamente la produccion estafiifera de Boli-
via, sin normas legales propiamente prees-
tablecidas, sin regulaciones tributarias exis-
tentes y justas para el Ppais, ni gobierno capaz de
encauzarla, mas al calor de las grandes pasiones
hqmmas que obran desenfrenadamente, ar-
bitrariaments, impunemente, bajo el sefiuelo de
una codicia naciente ¥ eulérica, impulsadas por
la quimera del estafio, que eclosiond a comienzos
de siglo-; mitigé las lagrimas de los inocentes ¥

de los pobres y defendio con suprema gallardia e

irreductible entereza, desafiando todos los
peligros de la persecucion y las arrogancias de la
omnipotencia, los sagrados intereses del Estado
que fueron, que son todavia ¥ que amenazan ser
siempre, el pasto de todas las depredaciones, la
fuente inagotable de todos los hartazgos y el asl-
dero de todas las bellaquerias’

“Con semejante acoplo de merecimientos,
Velasco y Galvarro franquea los umbrales de a
Excelentisima Corte Suprema de Justicin".

“Toca actuar a Velaseo v Galvarro en el seno
de la Exeelentisima Corte Suprema en una époea
convulsionada de litigios trascendentales-
Incluyendo la agresién armada del Brasil y la
guerra del Acre-, en medio de los cuales el Esta-
do suele resultar frecuentemente demandado,
pues ya habia pasado ose lapso ilustrado y apaci-
ble que eomienza con |a presidencia del fundador

del mis alto tribunal de justicia, Dr. Manuel |
Maria Urcallu, en los dias augurales en que ¢l 1
Gran Mariscal de Ayacucho, don Antorio José de
Sucre, abre las puertas del Supremo Tribunal ¥
que parece concluir con la presidencia du]l
preclaro Belisario Boeto, en 189, después de ha- i
ber alcanzado su culminacion de brillo y de

egregios prestigios continentales bajo la presi- |
dencia del venerable ¢ inolvidable cludadano, ]
don Pantaleén Dalence, entre 1872 y 1886", 1
“La promocion de Velasco y Galvarro a la
Excelentisima Corte Suprema constituye en |
Oruro un dia de encontradas wm::clunf.:. En '
aquella ocasién memorable quien mejor las
sintetiza es un alto exponente de la In- ]
telectunlidad y de la politica bolivianas, ra-
dicado muchisimos afos en Oruro, donde ejercia 1
¢l periodismo con admirable brillantez: don
Demetrio Canelas que dijo de Velasco Galvarro |
que “era el Hombre Simbolo buscado entre las 1

eminencias™ 1
INCURSION DE VELASCO GALVARRO EN |
OTRAS ACTIVIDADES ]
Vocacionalmente, Velasco Galvarro, esta pre- 1
destinado al mas alto sitial de la Judltl‘;H::
nacional. No busca jamas y, mis bien, rec lm_
cuantas oportunidades se le ofrecen para

cursionar en otros campos de la actividad ¥ el |
servicio piblicos

Es prt'cpl!st: mencionar, sdlo como tDﬂﬂl’l’thl-P"f
de este singular modo de ser, las dos © er.: ma
cursiones en que se le busca para tentar °M 1
actuar en politica activa, ocasiones en las llllf
brilla precisamente, para hablar con exacti i
peroen las cuales demuestra al pais su I'el"f?f:‘a
e incorruptible arraigo a la mas pura sujecid 1

el LR R R R - - -----—-.----—--------------------J
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AL CUMPLIRSE EL SESQUICENTENARIO DE SU

EL BANCO DE LA NACION ARGENTINA RINDE
HOMENAJE A LA HERMANA REPUBLICA DE BOLIVIA

INDEPENDENCIA

r-ﬂ--_------ - N N N S S - - ..

: la ley. Habia jurado relteradamente -al titularse
de abogado y al integrar el Supremo Tribunal de
| Justicia- cumplir y hacer cumplir fielmente la
1 Constitucidn Politica del Estado y nunea incurrié
en perjurio, que en su caso de altisima res-
I petabilidad, habria ofrecido la gravedad del pre-
varicato flagrante, punto de vista o axioma de
g dusteridad profesional que olvida es-
H candalosamente toda esa legién de abogados
| arribistas que lucha frenéticamente por lograr
'hs mas altas funciones piblicas, satisfacer
1 vanidades malsanas y colmar su sed de poder,
de figuracion y de rig |Cudnta i tura

| junta..!

1 La explicable Incursion de Velasco Galvarro
lenla politica o en la diplomacia nacionales,
| presenta estos cuatro casos visibles: a) Después
i de 1a revolucidn del 12 de julio de 1920, el Partido
* Republicano, triunfante, sufri6 una grave es-
| cision al salir a la luz pablica la vieja emulacion
1 entre sus jefes maximos, doctores Daniel
Salamanca y Bautista Saavedra, tan diferentes
en su apego al fiel cumplimiento de la Ley
| Fundamental de la Nacién y en su modo de
Imamubrar en politica electoralista, Victorioso,
Saavedra, en esta convulsion interna y en el
Cun;resn Constituyente de ese afio, una vez
| tlegido Presidente de la Repiblica, busca un
lﬂerwnam del maximo prestigio para que le
icompafie en el ejercicio del Poder Ejecutivo,
| como Vicepresidente de la Repiblica, Se dirige a
| Yelasco Galvarro, entre otros, ¥ obtiene una
negativa rotunda pero cordial. “No soy politico y
| eggi?’l:a dmmﬂaclion \{ullnerﬁrla mi fervorosa de-
constilucionalista®’.

] llb; Elegido Presidente Constitucional de la
1 epiblica ¢l doctor don Hernando Siles Reyes,
T"“ quien conserva una entrafiable amistad, es
| invitado a ocupar nada menos que la mas delica-
da y, en veces odiosa funcién de Ministro de
1 ;iohiernn y Justicia, e:rfn gue ocupa durante un
;:w Importante y en el cual no se registra en
] wli‘!vin. acaso por primera ves en su historia, un
1 caso de alteracion del orden, un solo
i ::I‘ﬂpcllﬂ a la persona humana, que goza, contra
Indf costumbre, de la plenitud de su libertad
] ll vidual y de sus derechos politicos o civiles.
1 P:.morumn periodo en el cual la Constitucién
itica del Estado es fielmente observada por

| ©bernantes y por gobernados.

I
¢) Consagrado unanimemente como represen-
flante indiscutible del electorado orurefio, es

i
L
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proclamado Senador Nacional por inmensa
mayoria, no ebstante la libérrima actividad de
los partidos politicos y de sus candidatos. Su
actuacion legislativa es discreta y ponderada.

d) Bolivia se enfrenta con un grave conflicto
internacional. El Paraguay, ejerciendo su
sinuosa politica de expansion al norte, ocupa dos
fortines bolivianos en territorio nunca disputado,
boliviano ciento por ciento. El Presidente Siles,
que tan inteligentemente supo actuar entonces,
invita al doetor Velasco Galvarro a viajar a
Washington como Embajador, para encontrar
un arreglo satisfactorio y pacifico al conflicto.
Velaseo Galvarro se excusa alegando mo ser
diplomitico y ante la insistencia del Jefe del
Ejecutivo, acaba por aceptar la designacion de
Consejero Juridico de la Delegacion Boliviana.
El resultado de esa Conferencia de Conciliacién
y Arbitraje se produce y constituye la tdnica
victoria diplomdtica de la que puede
vanagloriarse Bolivia, ya que s¢ reconocia como
pais agresor al Paraguay y se le conminaba’ a
devolver los fortines militarmente ocupados. La
conduccion juridica de esta litis pendentia no po-
dia estar confiada a mejores manos.

¢) Finalizando el periodo presidencial del
Presidente Siles Reyes y vista la agravada si-
twacion del conflicto del Chaco, éste brillante
Mandatario incurrié en la debilidad de ofr los
malos consejos de sus intimos colaboradores,
formulando renuncia de la primera magis-
tratura de la republica ante un Consejo de Esta-
do formado por sus propios ministros, organismo
a todas luces inconstitucional. Acabd por ceder a
|a presion de sus amigos, que le convencleron de
que su continuacién en el Poder Ejecutivo de la
Nacion resolveria la peligrosa disputa territorial
con el Paraguay, salvando los derechos de Boli-
via al Chaco Boreal.

Este gravisimo error de la prérroga -presi-
dencial hirié, como era previsible, la hipersensi-
bilidad l!ﬁlll!{l y la conciencia rectilinea del
doctor Velasco Galvarro quien,

Presidente Siles un telegrama de memorable
trascendencia histérica por
monitorio ¥ ejemplarizador.

quisiera ser profeta, per® consi que pf:-—
tendida prorroga de mandato constituye el mis
grave error de su vida publica, que recaerd so-
bre el pais como la frustracién mas Eeu;ma,
con insalvables secuelas de infortunio™. L;pfﬂ-
fecia se cumplio al poco tiempo, con fe-

ARGENTINA

volucidn de 1930, gue depuso a Siles, y con la
tragedia del estallido casi inmediato de la guerra
del Chaco, tan infortunada para Bolivia.

Una vision retrospectiva al pasado y en
ocasion del centenario del nacimiento del doctor
Pantaleon Dalence, fecha en que la Corte
Superior del Distrito de Oruro le rindio fervoroso
homenaje, el doctor Velasco y Galvarro, en-
toneces su Presidente, tuvo estas frases para el
mas grande jurisconsulto y patricio de Bolivia:

“por suerte nosotros hemos tenido varios
varones ilustres, cuyas virtudes serian
suficientes por si solas para dar lustre y gloria a
cualquier pais; otra cosa es que los hubiéramos
relegado al olvido y que recién hoy tratemos de
rendir el debido homenaje a su memaoria".

“Nuestro luctuoso pasado del gue salimos
gracias a esfuerzos titanicos, nos habia ensefiado
a pensar que no solo eran dignos de la ino-
mortalidad los hombres de espada, aquellos que
juchando con el conguistador nos legaron li-
bertad y patria. Al discurrir en esta forma, ol-
vidabamos que el pensamiento vale tanto 0 mas
que la accién, los cuales tienen entre si la
relacién de causa y efecto, En realidad, si el
{n:nndm-noa descubre en la soledad del gabinete
os medios de labrar la felicidad de los pueblos,
seguramente muy pocas ocasiones tendrd el
soldado para blandir su espada con gloria, Hablo
del soldado de la ley, ya gque el pretoriano
o jenizaro nunca han servido sino para en-
tronizar las mas odiosas tiranias".

“Uno de estos valores ilustres a que me he re-
ferido y cuya memoria ha querido honrar el H.
Senado Nacional, en ocasion de su centenario, ha
gido el eminente estadista y jurisconsulto orure-
fio, doctor Pantaleon Dalence, quien laborando
perseverantemente por mis de medio siglo en
todas las esferas de la_administracién piblica,
ha dejado huellas tan hondas ¢ imperecederas

justamente, le hacen acreedor a un lugar en
ol pantedn de la inmortalidad, al lado de Bolivar
y Sucre, pues si éstos nos dieron libertad, Dalen-
te nos ensefio el modo de usar de ella y de no
volver a perderla”.

“La educacién politica del pueblo  es,
seguramente, la obra més trascendental a que
puede dedicar sus esfuerzos un estadista.

PRESENCIA

Sembrar en este terreno es sembrar para
cosechar abindantemente. Un pueblo educado
politicamente, es decir, consciente de sus
derechos y deberes ciudadanos, ha sido y es
siempre la finalidad que se han propuesto los
mds eminentes estadistas. Y es l6gico, ya que la
libertad otorgada a un pueblo ignaro al con-
vertirse en libertinaje, deja de ser la facultad
mis elevada del hombre",

“Dalence lo comprendid asi y con la cons-
tancia y tesén que le caracterizaban, trabajé to-
da su vida para divulgar el Derecho Cons-
titucional, inculcando en el pueblo la nocién de
que la Carta es algo a que debemos aferrarnos
comtg ?‘I néufrago se aferra a su tabla de sal-
vacion .

La edicion de “El Diario’" del 8 de agosto de g
1967 registra un interesante estudio del sefior
Jorge Aponte G, que tiene este parrafo final: 1
“Correspondié al doctor Velasco Galvarro no |
solo abogar sino poner en prictica estos elevados 1
principios, ya que él como su coterrdneo, el
doctor Dalence, ocupé el mas alto sitial en el { ]
Supremo Tribunal de Justicia y, a lo largo de su ||
brillante carrera, siguié el ejemplo del magis-
trado que “nos ensefié el modo de hacer uso dela
libertad y de no volver a perderla”, El Maestroy 1
¢l Discipulo, cada uno en su época, llegaron a ser
como dos formidables faros en el turbulento
piélago de nuestras luchas intestinas”. I
“Empero, tanto el uno como el otro fueron, ante |
Lodo, jueces en el altisimo significado del voea-
blo ¥ si Dalence se mantuvo irreductible ante el 1
Tirano del Sexenio e impuso el imperio de la Ley,
pese a la barbarie politica de su tiempo, Velaseo
Galvarro se mostrd también inflexible en el
cumplimiento de su deber y no cedio nunca a las
presiones politicas o de cualquiera otra indole. ]

Aunando nuestra devota :dheﬁ:!:n ala jn;:.::‘lr;: 1
omo constitucionalistas jurados gue 50
como constitucionslistas JESCT, 2 Repibiica, !
solo nos queda decir: "Que el homenaje al I
azaroso sesquicentenario de la repiblica, que §
recordaremos el 6 de agosto réximo, ostente en 1
su forzosa austeridad y en la humildad de sus
Progresos, el sello éticamente creador y es- |}
timulante de exaltar I:_i.nmendmcin yha i
grandeza del Poder Judicial, como cusiodia
perdurable o, mejor diciendo, perpetus, de 1a LI-
BERTAD.

La Paz, afo del sesquicentenario de la fun- 1
dacion de la Repiblica. }

--------l
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Ministerio de Asuntos Campesinos y Agropecuarios

CENTRO DE DESARROLLO FORESTAL

|
|
|
i
|
I
|
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| El Centro de Desarrollo Forestal,
) creado como institucion descentralizada

y envirtud del Decreto Ley N* 11686 de 13 de

i nBostode 1974, tiene como primer objetivo

f  la incorporacion de los bosques nacionales

A o la economia del pais, mediante su pro-

teceidn,  conservacidn, clasificacion y

J regulacion de su  manejo, apro-

J vechamiento y comercializacion, asi

l como la rehabilitacion de zonas afectadas

§ poragotamiento avanzado de su fertilidad

§ natural, a través de programas de

J plantaciones y otros. También, el Centro

) de Desarrollo Forestal conduce in-

J vestigaciones destinadas a conocer el po-

) tencial maderero del pais, la iden-

[J lificacion de especies forestales, sus

j propiedades y usos y la introduccién de

) especies exdticas de alto valor industrial.

y  Cae también dentro de las atribuciones
del CDF la proteccion y conservacion de
& la vida silvestre, la regulacién de su
® manejo, aprovechamiento, transporte y

comercializacion y la declaratoria de
¥ Parques Nacionales,  Reservas
¥ Biologicas, refugios y santuarios de Vida
¢ Silvestre, tendiendo al fomento y apro-
¥ vechamienlo racional de estos recursos.
Para el logro de estos ultimos objetivos,
J ¢l CDF mediante su Reglamento
§ Organico. aprobado en noviembre de 1974,
[} ha estructurado, dentro de su nivel de
ejecucion lécnicos
! ues, Ingenieria Forestal, Industria y
Comercio, Vida Silvestre, Parques
Nacionales, Caza vy Pesca, Investigacion y
Educacién ¥ Quino) v, a nivel des-
concentrado, direcciones regionales
(Norte, Nor-Oeste, Este, Oeste, Sud, Sud
Centro y Ceniro),

El Supremao Giobierno ha promulgado la
ey General Forestal de Bolivia v la Ley
de Vida Silvestre. Parques Nacionales,
Caza ¥ Pesca, mediante Decretos Leyes
Nos. 11686 v 12301 respectivamente, Se ha
claborado ¢l Reglamento de la Ley
General Forestal v se terminara de re-
tar el Reglamento de Ia Ley de Vida
Silvestre a lines de agosto proximo

Dentro del aspecto téenico. el Gobierno
Aleman, a traves de la Mision Forestal
Alemana, ha destacado técnicos en Plani-
heacion Forestal que cooperan en la
implementacion y estructuracion del
CDEF. Esta Mision, también coopera en
programas de Inventarios Forestales a ni-
vel de reconocimiento para la ereacion de
un sistema de reservas forestales en di
ferentes grados y en el analisis del sector
forestal,

Se tiene en marcha un provecto con-
junto con los paises del Acuerdo de Car
tagena para el desarrollo teenologics en
materia de bosgues tropicales,

[
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I Este proyecto liene por objetivo prin-
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cipal analizar las propicdades tec-
nologicas de alrededor de 100 especies
torestales tropicales aptas para la
vonstruecion

‘ara tal electo, la Junta del Acuerdo de
Cartagena (JUNAC) a través de su sec-
cidn coordinacion del Convenio Tec-
nolégico de Bosques Tropicales ha dado
especial ¢énfusis a la parte boliviana
otorgando asistencia técnica por medio de
tecnologos contratados para este [in de las
instituciones de investigacion tecnologica
del Per, Colombia y Venezuela. A su vez,
el CDF ha enviado técnicos para su
capacilacion al Laboratorio Nacional de

Campamente Forestal N° 2 “LA EN.
CONADAY,

Productos Forestales y al herbario de la
Universidad de los Andes, ambaos en Méri
da. Venezuela, dentro del Convenio del
Acuerdo de Cartagena,

© En o actualidad se espera la apro-
hacion  del proyecto conjunto  FAO/-
BOLIVIA sobre inventario y manejo de
recursos forestales.

Asimismo, el CDF esta elaborando el
mapa forestal de Bolivia, en base a
imigenes ENRTS, juntamente con un
I'rograma Salélite  Tecnoldgico de
Recursos Naturales, NASA, GEOBOL.

A nivel de Departamentos Técnicos, el
CDF  esta desarrollando amplios
programas de plantaciones y planes de
manejo silvicultural dmtlnagos, en unos
vasos al uso industrial y en otros casos
dirigidos a la reforestacién de zonas
degradadas v a la creacion de dreus
verdes de proteccion vy recreacion; estos
planes de manejo silvicullural estin es-
pecialmente ubicados en las Reservas
Farestales “*Choré” y “Guarayos'', Santa
Cruz y en el Parque Tunari, Cochabamba

Igualmente el CDF estd abocado a la
realizacion de inventarios forestales en
diversas vonas del pais a fin de conocer ¢l
potencial de esle recurso, la de-
terminacion y administracion de cuencas
hidrograficas, clasificacion bolanica e
identificacion de zonas de desarrollo
prioritario, para la elaboracion de un pre-
diagnostico del sector forestal

En lo que atafic a la industria y
comereializacion de productos forestales,
se lleva un registro nacional de las in-
dustrias forestales, asi como se regula el
aprovechamiento mediante contralos de
aprovechamiento lforestal y
autorizaciones de corte de drboles de
acuerdo a lo estipulado en la Ley General
Forestal. Para el mejor control de esta
actividad, se cuenta con el decidido upoyo
de 1o Guardia Forestal de la Nacion,
dependiente de esta institucion

La Camara Nacional Forestal presta,
lambién, gran apovo en varias de las aeti-
vidades emprendidas por el CDF

Al respecto, la Cimara Nacional

Forestal suseribio con el Ministerio de
AACCL y Agropecuarios un convenio a
fines de 1973, para la investigacidn L
fomento del desarrollo forestal, a nivel de
sSanta Cruz, Dicho convenio (ue ¢l origen
del Proyecto de Plantaciones Forestales,
el cual, debido o su importancia ha sido
homologado & nivel nacional

El Departamento de Vida Silvestre,
frques  Nacionales, Caza v Pesea,

contempla programas de investigacion ¥

proteceion destinados especialimg ala
CrHNZL N conservacion de vicutas, para lo
vital se cuenta con la Reserva de Fauna de

Ul Ulla v el refugio de Huancaroma, con
un total de cerca de mil vicunas Fstas
reservas han sido implementardas un
viuipo de guarda =lales

En lo que se refiere a pesqueria, se ha
proseguido, durante el primer semesire
de este ano, al programa de repo-
blamiento de saurios en el argue
Nacional lIsiboro-Sécure con el apoyo
econdmico ¥y material de ASICUSA.

Se esta efectuando una evaluacion de los
pargques nacionales antleriormente crea-
dos para decidir su ratificacion como
tales, o su afectacion y posterior empleo
en olras modalidades, estudidandose
también la creacion de nuevos.

Tamhién se ha  encarado la  rees
tructuracion  de la  cuenca del Lago
Titicaca v L realizacion de estudios de la
potencialidad  piscicola de las dreas
tropiciiles de Bolivia, en especial la
cuenca del rio Pilcomayo. En este campo
la Embajada Britanica ha comprometido
la presencia de un asesor en pesqueria del
Ministerio de Desarrollo de Ultramar en
Londres.

IX ANIVERSARIO DE
FORESTAL “CHORE-GUARAYOS

Lo Heserva Forestal “CHORE-
GUARAYOS", ubicada en el Oriente Boli-
viano abarca parte de las provincias
Ichilo, Sara, Santiestevan, Nuflo de Cha-
ver del departamento de Santa Cruz, y el
sector Sud-Este de la provincia Marban en
el departamento del Beni.

La superficie con la que fue creada
originalmente fue de 2.400.000 Has. Sin
embargo, los planes de Gobierno por
acuerdo firmados con entidades in-
lernacionales, han incorporado a los
programas  de Colonizacion  aproxima-
damente 150000 Has,, quedando de esta
manera reducida la superficie a 2.250.000
Has. Dicha creacion, fue cstablecida
como respuesta a la inminente necesidad
de promover, regular y fiscalizar el apro-
vechamiento, comercializacion, in-
dustrializacion, restauracion, proteccion
v conservacion de los recursos lorestales,
con el fin de lograr un desarrollo arménico
de tan importante sector para beneficio
socio-econdmico del pais

Es de advertir que la Reserva Foreslal
encierra en ¢l seno de su jurisdiecion la
mas cuantiosa  variedad de maderas
representativas de todo hosque tropical
humedo; asi como una enorme cantidad
e vida silvestre, tanto en ¢l bosque como
e sus lagunas v rios, de estos altimos los
mas importantes son los rlos San Julidn,
Grande. Pirai.  Palacios, Yapacani e
Tehilo .

Actualmente son beneficiadas 25 em
presas madereras en dreas de corte, bajo
el sistema de contratos de compra venta
de drboles en pie, con el Ministerio de
AACC v Agropecuarios a través  del
Centro de Desarroljo Forestal

Las tareas de los téenicos encargados
de o administracion de s reser
forestales. bajo la supervision de las
autoridades  nacionales del Centro de
Desarrollo Forestal Hegional del Este,
s i presentarse un serie die problemas
de indole o e administrative,
presion demogriahica intransigente, falta
e eguipo ¢ mstrumental Aprogad se
han venido eumpliendo con la inicincion
de los trabajos téemeos siguientes

I Instalacion de viveros en los Cam
pamentos Pulpito, La Enconada v obro
que se instalard proximamente en s 2ons
e Guarayos

2, Desde hace einco afios se lleva en
registro parcelas de incremento volume-
trico del bosque

4. Se han realizado v continda
realizdandose trabajos de inventarios
lorestales en una superficie de A0 (00
fas

4. Se liene varias parcelas  ex-
perimentales en plantaciones, en las que
18 cspecies nalivas se encuentran en
observacion permanente para definir las
hondades que ofreceran en el futuro en

T=ansporte fMuvial de madera sobre el rie

Grande y sus aflluentes.

PRESENCIA

Ll prometedor,

para plantaciones masivas; o grabado
muestra plantas de tres y medio aios do
edad con un promedio de 10 metrgy de
altura,

Cerehd, unn especie loresial

plantaciones masivas
(uecimiento

5. B¢ estan  confeccionande lahlas
\.'l'l|l.l|‘l’l€'|l‘lt'_&l!_i especificas en COOperacin
con la Mision Forestal Alemana (las
primeras de las cuales Switenia
macrophylla va estd en uso),

fi. Actualmente se inicia con el di
del plan piloto de manejo silvicullural, of
estudio de la regeneracion natural de]
hosque

7. Se liene disedado el Pa
Fenolégico para el estudio de las carag.
leristicas mis sobresalientes de 25 es
pecies comercinles de valor actyal.

A eslos Lraba jos se suman los que consi.
derumos de rutina, como la fiscalizacion
de aprovechumiento, transporte y
comercializacion interna y externa de
productos forestales v 1 inspecciones
periodicas a los centros de acopio tanto en
munte como en los aserraderos, lambién
el control de caza v pesca v la constante
defensa de la reserva contra el avance de
agricultores,  ganaderos,  cooperativas,
sindicatos agrarios, que van en busca de
tierras para incorporarias a la agricul-
lura, con ¢l consecuente mal uso de Ja
tierra ¥ B tala desmedida del bosque

Actualmente de toda ki extraecion de
madera die Jos bosgues de Santa Crue, o
% procede de Do Reserva Forestal
Chore-Guarayos, especialmente tra
tindose de la especie mas valinsa, mara

En sintesis, o actividad Torestal leva
consigo ¢l desarrolln social v econdmico
de todas las poblaciones cercanas o la
Iteserva por la magnitud de mano de ohra
veupacional gue brinda el sector forestal

Iebemos tambnen puntualizar que tra-
dicionalmente, cstos bosgues tropicales
casi en todos los paises que lo poseen han
sido v siguen siendo  aprovechados en
forma muy seleetivia Fsto se debe a los
linitadas avances teenoldgicos en lo que
respecti a la dinamica del bosque tropical
v las caraeteristicas teenologicas de las
especies que 1o forman. A esto debe
agregarse ln escasa accesibilidad y _la
practiea de una agricultura migratona.

La tarea que habremos de desarrollat

wara la correcla proteccion de nuestros
wsques en las Rescervas Forestales &
drdua, mis de lo que a la primera vista
parece y exige una coordinacion de o5
fuerzos por parte de lodos, no sblo de
autoridades, téenicos, y de los industriales
del ramo, sino de todos los Imllﬂllli
quienes deben participar en una tared
gran aliento patriotico, como es
correcta ulilizacion del bosque y SU
consecuente conservacion

¥y de enri

=

Vivero volante en la localidad de :U:;
PITO, plantitas de mara listas pa
trasplante definitive.

de!
La Paz, Bolivia, miércoles 6 de agost®



EN COCHABAMBA
.‘ ESTA HAWAL

- R S .
-
LA L 1 1§

Hawai tiene el ambiente de distinci
1€ e distin
buscan tranquilidad. e

En Ha\g\.ral_ se ptu;.iede encontrar una
hermosa piscina, bafio sauna, un jardi
‘ 10 S ' jardin muy a
restaurante, una confiteria y sobre todo la sat‘i(sfacugg"dor* un
bien atendido. ccion de ser

£
£
E Algo mas... Hawai est4 para Ud.,
£

N que necesitan los que

boite de ensuefo, una

Wik, Circunvalacion v Siles Zuazo Cala Cala Teléfonos 1243 0596
& - ¥ 95

COCHABAMEA

' FLOTA — TRANSPORTES
“EXPRESO
EL CHAPACO”

DE ARIEL TOLAY BORDA

Oficinas v Depositos principales Daniel Campos Esq. La Madrid Tel. 3060 Tarija
Calle Chinguisaca N, 536 Tel. 10255 LA PAZL

EN COCHABAMBA HAY MUCHAS COSAS BUENAS...

La primera empresa de transportes para el sud del pals, que goza de la
confianza de todo el comercio de Tarija. Seguridad y garantia en la entrega de
sus encomiendas y carga pesada y todo despachc 1 Tarija, Bermejo, Yacuiba,
Villamontes y Villazén, con sus propios camiones de alto tonelaje.

Empresa especializada en embalaje y transporte de muebles al interior del
pais y viceversa,

DESEAMOS PAZ - ORDEN Y TRABA-
JO FECUNDO A TODOS LOS BOLIVIA-
NOS, AL CELEBRARSE EL GLORIOSO SES-
QUICENTENARIO PATRIO.

6 de agosto de 1975




Sociedad *“Federico F. Chopin” en Bolivia

La Paz, agosto de 1975.
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asilla
Rendimos nuestro homenaje a la gran patria boliviana en e] sesquicentenario de
6 de Agosto de 1975

su fundacién.




